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Pablo Portillo Strempel

“Yo soy nacido en la Malagueta y criado en el rebalaje

Los dientes me han salido debajo de un golpe de mar”
El Pais, 31 de julio de 2002

Las fotografias incluidas en este Cuaderno han sido cedidas por Fernando Dols,
incluyendo algunas procedentes del CTl de la Universidad de Mélaga tras la firma de
un convenio entre la Universidad y la asociacién de Amigos de la Barca de Jabega.
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Prologo

Cuando estaba préximo el décimo aniversario de la creacidn de la Asociacién de Amigos
de la Barca de Jabega, la junta directiva y el consejo de redacciéon de Cuadernos del Rebalaje
acordaron la edicién de un niimero extraordinario de la revista, conmemorativo de la efemérides
mencionada.

Tras este acuerdo tan solo quedaba concretar tema y autor del trabajo, lo que no planteé
dificultad ni discusion alguna, al contar entre nosotros con Pablo Portillo Strempel, prestigioso
jurista, a la par que socio fundador de la asociacién y reputado experto en todo lo relacionado
con la barca de jabega.

Enloreferenteal tema, la propuestade Pablo fue inmediatamente aceptada. El protagonista
iba a ser Fernando Dols Garcia y su barca, la Rosario y Ana, referentes en el rebalaje malagueno,
en la carpinteria de ribera y en los dmbitos asociativos relacionados con el mundo de la barca,
habiendo llegado a ser objeto de estudio en un trabajo de fin de master, defendido por Irene
Muiioz Gonzalez en el Mdster in Maritim Archeology en la Syddanks Universitet de Dinamarca.

Sirvan estas memorias, magistralmente redactadas por Pablo Portillo, como homenaje a
Fernando Dols Garcia, nuestro presidente de honor que, como él mismo refiere, Soy nacido en la
Malagueta y criado en el rebalaje. Los dientes me han salido debajo de un golpe de mar”.

Fernando, gracias por tu vida.

Que seas muy feliz.

Un fuerte abrazo

Antonio Clavero Barranquero
Presidente de la Asociacion de Amigos de la Barca de Jabega
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La relacion de Fernando con la barca en imagenes
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The boat of jabega. Rosario y Ana, a

case of study. Irene Munoz Gonzalez.
Master Thesis. Master in Maritime
Archaeology, Syddanks Universitet.

Dinamarca (31-5-2018)

La Rosario y Ana ha tenido la suerte
de ser la primera barca de jibega objeto de un
trabajo fin de méster (TFM) integramente
en inglés. Realizado por la madrilena Irene
Musoz en el afio 2018, obtuvo la mdxima
calificacién por la Universidad de Syddanks
de Dinamarca.

Irene y Fernando se conocen
durante 2017 en astilleros Nereo, cuando
la investigadora pasa varias semanas en
Miélaga dedicada a estudiar cientificamente
los origenes e historia de la barca de
jébega malaguena. Fue en Malta cuando
la joven universitaria observé como
en aquella isla mediterrdnea los /Juzzus
(embarcaciones tradicionales  pesqueras)
también lucian el ojo a proa. Tirando de
memoria la arquedloga recordé que en el
litoral espanol, concretamente en Mélaga,
antiguas embarcaciones pesqueras también
adoptaban los ojos en igual posicién a las
embarcaciones insulares maltesas.

Asombrosamente la persona que mds
ha escrito sobre la Rosario y Ana nunca
embarcado en ella. Segtin sostiene Fernando
“es una asignatura pendiente”.

De la estrecha relacién con la entonces
doctoranda ambos se granjearon una sélida
amistad con la Rosario y Ana como testigo.
El TFM toma como muestra la barca de

Nerja quc a modo de musa COHSigU.C Ofl‘CCCI‘

unas interesantisimas conclusiones. La
investigadora para datar el origen del ojo
de la barca de jébega (oculi) ahonda en las
antiquisimas civilizaciones sumeria, egipcia,
fenicia, griega y romana. Profundiza con
detalle en las distintas deidades o piczas
arqueoldgicas de época para encontrar
respuestas sobre los restos de una milenaria
civilizacién maritima representada por
las actuales barcas de jédbega. Expertos
de renombre internacional salpican la
bibliografia empleada por la doctoranda, sin
olvidar al investigador local Pedro Castafieda
Navarro que, en el nimero 25 de la revista
Cuadernos del Rebalaje, publica su magnifico
trabajo “El origen mitoldgico del ojo de las
barcas de jébega malaguenas”

También llama su atencién respecto
de los elementos zoomorfos incrustados
en la barca y sus analogias con distintos
animales. Barcos, jarrones, pinturas, placas
con representaciones de dioses y demonios
no escapan en su contexto histérico en el
estudio de la Rosario y Ana.

Un interesante articulo publicado
por el periodista Alfonso Vizquez en La
Opinidn de Mdlaga de 12 de octubre 2018,
dio publicidad a esta insdlita investigacion

cientifica internacional.
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Origen y familia

Fernando Dols Garcia, primero de
tres hermanos, nace en Milaga el 4 de julio
de 1933' en la calle Vélez Mélaga de La
Malagueta® y se bautiza en la iglesia de El
Sagrario el 11 de agosto de 1933.

Su padre, Ramén Dols Remolina, fue
patrén de cabotaje de pesqueros, natural de
Miélaga y nacido el 26 de noviembre de 1904
en la calle Muelle viejo nimero 5 (actual
Paseo dela Farola) y su madre, Rosario Garcfa
Mayor, era natural de Almeria y nacida el 17
de junio de 1905% Ramén y M* del Rosario
se casan el 16 de enero de 1932.

El abuelo paterno, Fernando Dols
Curto, natural de Tortosa (Tarragona),
también trabajé como patrén de cabotaje a
vela de pesqueros y su abuela, Ana Remolina
Herndndez era natural de Aguilas.

Por linea materna, su abuelo José
Garcia también fue patrén de cabotaje.

Fernando Dols Curto fue movilizado
y enviado a Cuba, licencidndose tras
desembarcar delbuque Sinchez Barcaiztegui.

Su abuelo cumplié el servicio militar
en la Armada a bordo de distintos buques
como las fragatas Lealtad (13 de marzo
de 1889); Victoria (16 de julio 1889);
Gerona (2 de noviembre de 1889); el vapor
correo Antonio Lépez (30 de noviembre

de 1889), con el que viaja a Cuba, pasando

1 Aunque en el certificado de nacimiento
aparece el 11 de julio de 1933.

2 En otros documentos examinados indica
nacido en ¢/ San Nicolds n° 19.

3 Se evidencia error pues en otros
documentos se observa como nacida en

1906.

Memorias: Fernando Dols y la Rosario y Ana

finalmente por el ya citado crucero Sinchez
Barcaiztegui® y licencidndose finalmente el 8
de agosto de 1892.

Fernando Dols Curto, desde Tortosa
y por razones que se desconocen llega a
Milaga y se dedica a lo que siempre supo
hacer, pescar.

En 1927, en la costa murciana la
goleta Unién naufragd, muriendo todos sus
tripulantes. Su patrén, Antonio Hernandez
Garcia, tio bisabuelo de Fernando, “luché
heroicamente tratando de salvar su barco”
(La Opinidn de Milaga de 20 de enero de
2013).

El padre de Fernando, Ramén Dols
Remolina, aunque no cumplié el servicio
militar, siempre se dedicé profesionalmente
a las facnas pesqueras. Don Ramén adquiere
en Melilla un /laut bajo el nombre de
Bartolomeca. Poca suerte tuvo aquella
embarcacidn construida en Mazarrén ya que
una vez amarrado en el puerto de Malaga se
le cambi6 por el de Fernando y Ana. Con
esta embarcacion su padre se ganaba la vida
pescando a la marrajera, hasta que un mal
dia le fue sustraida en el puerto de Algeciras
y nunca pudo recuperarla.

Tras el robo, su padre sigui6 de patrén
en otras embarcaciones como el San Pedro;
la Chalupera; el Lata, Nuestra Sefiora del

Gran Poder y el Santa Florentina.

4 Buque entregado ala Armada el 12

de julio de 1877 y destinado a Cuba es
embestido por el vapor mercante Conde

de Mortera en el Morro de la Habana el 18
de septiembre de 1895, hundiéndose con la
pérdida de 32 hombres.
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Su barrio: el de los dos cortes en Ia

chaqueta

Siempre vivié en La Malagueta hasta
que contrac matrimonio. En ese ambiente
del rebalaje entre tornos, rederos, tinteros y
ruecas, se cria con los tltimos jabegotes de
la playa.

Para que pueda comprenderse la
situacién en la que se encontraba aquella
barriada anexa al puerto, el diario £/ Popular
de 5 de diciembre de 1934, bajo el titulo
“Unahorajuntoalos pariasdelasociedad’,
en un articulo lleno de sensibilidad describe
cémo vivian los pobres de La Malagueta
(entonces denominados obreros del mar),
pidiendo agua, alumbrado y alcantarillado.

Hace la Primera Comunién sin
recordar si fue en la capilla del hospital Noble
u otro templo malagueno. Atendiendo a
razones higiénico sanitarias de aquellos afios

y luciendo un importante pelado al rape,

Fernando recibi6 su primera eucaristia.

Acude a un colegio que estaba
debajo de La Coracha, junto a la taberna
del Morrifio, muy cerca de la gasolinera. Su
primer maestro fue don Juan, pero como
Fernando hacia rabona’, era castigado con
los brazos en cruz soportando libros en cada
palma de la mano siendo ademas golpeado
con una regla.

Posteriormente una vecina del barrio
llamada Maruja, que vivia en lo que se
conocia como casa de los catalanes, abrié otro
colegio y lo poco que aprendié Fernando se
lo ensend aquella maestra.

Como nifo de postguerra su apren-
dizaje lo obtuvo en el barrio y en la playa.

Cuando podia se iba a jugar entre barcas o se

S Faltar a clase.
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acercaba a la casa de Joselito el Hilero a darle
vueltas a la rueca.

Después de su paso por la escuela se fue
con su tio Joaquin Reyes®, calafate que llegd
a trabajar en el varadero de Ansorena’. En los
llanos de La Malagueta, junto a Ceregumil?®,
su tio tenfa un pequefio almacén donde
guardaba sus herramientas. Alli Fernando
con 10 u 11 anos comienza a ayudarle en la
construccion de embarcaciones. Muy cerca,
en calle Topete, se encontraba otro de los
célebres calafates de la época: Dominguito
(Francisco Lloret Madera).

Susrecuerdos de playaquedan conden-

sados en este suelto publicado por Alfonso

6 En nota a pie de la pdgina 39 del libro E/
Boquerdn y la Sardina de Mdlaga, se destaca
como este carpintero de ribera o calafate fue
consultado por el propio Luis Bellon.

7 Junto a la Farola del Puerto y antigua
Casa de botes del Club Mediterraneo.

8 Empresa farmacéutica.

Memorias: Fernando Dols y la Rosario y Ana

Vizquez en el ya citado diario La Opinidn de
Mdlaga de 20 de enero de 2013 y del que se

haremos referencia en varias ocasiones.

“Cogfas una lata de pintura de cinco
kilos, le quitabas el culo, la doblabas
y hacias unas barcas, poniéndole
también una red. En la playita que
habia en el puerto haciamos carreras

de barcas”.

Delante de su casa, de pequefio, muy
cerca vivia Concha la de la Lejia que en su
propia casucha de playa atendia una pequena
tiendecita para ayudarse econémicamente.

En otra casilla de madera préxima se
encontraba la Elena (Elena Leén Gaitdn,
1876-1949). Aunque por edad ya no
embarcaba, era muy habitual verla reco-
giendo betas. Era alta, fina y vestia de negro
con una especie de delantal.

De aquellos afios de infancia reme-
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mora a otros andénimos personajes del

rebalaje de La Malagueta que alquilaban
banadores y permitian dejar la ropa en
custodia.

Muy esporddicamente la pesquera
entraba en la bahia y se acercaba mucho a
tierra. En una apotedsica jornada de atunes,
los bolicheros también tiraban de la tralla.
Fue Dieguito el Guadiaro, desesperado ante
la pérdida de un buen ejemplar, el que sin
dudarlo se tir6 sobre el arte y un espécimen
adulto, de un fuerte coletazo, mandé
conmocionado a aquel hombre de tralla a la
cercana Casa de Socorro del hospital Noble.

Se le viene a la memoria cuando
Francisco Fortuna (Frasquito), el amo de la
Pura apodada como la Jopo, en una jornada
de mal tiempo se encontraba remendando
el arte cuando el propietario del merendero
Antonio Martin pregunt6 a Frasquito por
qué no iba a faenar. Pensativo el jabegote
contestd que no tenfa para tintar la red. La
conversacion llegd a oidas de Mariquita,
esposa de Antonio, que dirigiéndose a su
marido dijo que entregase el dinero de la caja
para que Frasquito pudiera tintar la red e ir
a faenar.

Otra cosa que no olvida de su paso por

La Malagueta es que iba a jugar delante de La

Farola, donde vivia Agustin el farero junto a
su esposa Teresa ¢ hijos Agustin y Luis. El
responsable del faro para ganarse un extray
como segunda actividad reparaba relojes. Su
padre Ramén y su abuelo Fernando en mas
de una ocasién fueron en busca del torrero
para poner a punto los relojes de la familia
Dols.

Como anécdota relacionada con la
Farola, un dia Fernando pregunté a su abuelo
donde se encontraba su madre, a lo que este
le contestd que en el faro. Aquella respuesta
consiguié equivocar al joven Fernando que
distraido y confundido por la pronunciacién
se puso a caminar direccion a El Palo en busca
de su madre. La desconocida e impropia
expresion de faro por la barriada de El Palo
logré despistar a nuestro protagonista. Ante
el normal nerviosismo por la ausencia en casa
del pequeno Fernandoyantelasexplicaciones
ofrecidas por el abuelo, hizo que ante el gesto
adusto de don Ramén (padre) y al pretender
regafiar al desorientado Fernando, el propio
abuelo exclamase “por el camino de ida ya
volverd”.

LosbanosdelaEstrellayde Apoloeran
otro de los puntos de referencia del barrio y
a los que nunca se podia acceder, “salvo que
fueses acompanado por algun trabajador o
persona con influencia”> Cuando echaron el
cierre, por algun tiempo uno de ellos intentd
su continuidad ubicindose en los bajos de un
edificio de calle Maestranza, cerca del garaje
inglés y la cochera del tranvia, pero ya no era
lo mismo.

El Balneario del Carmen, donde jugaba
el Malacitano, o incluso el propio hotel
Miramar, eran zonas prohibidas para los
nifios de la playa, aunque Fernando admite
que en los tiempos actuales sin problemas se

puede acceder a estos establecimientos.
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En el Club Mediterrdneo por medio
de un vecino y amigo la entrada, aunque
en contadas ocasiones, si era posible. De
jubilado ha sido cuando realmente ha
conocido el edificio y sus dependencias.
Segun narra en Mélaga era vox populi que la
playa de poniente, la que se encuentra junto a
la Baterfa de San Nicolds’ y pegado al morro
se la conocia como el “lavachocho chico” y la
situada a levante, junto al pequefio varadero,
el “lavachocho grande”.

Sin embargo, el merendero Antonio
Martin era todo lo contrario. A aquel
espacio abierto y cubierto por un canizo
todos los que vivian en la playa accedian
sin ninguna limitacién. La cocina estaba
abierta a cualquier persona. Como anécdota
rememora como frente a aquel chambao de
playa habia una corraleta con cerdos. Jugando
al futbol y merced a los infortunados lances
del juego, en ocasiones la pelota cafa dentro
del cercado. El natural impetu deportivo
por ganar el encuentro y para sobresalto de
Mariquita (esposa de Antonio Martin), hacia
que la cerca quedara abierta escapindose
los animales. Segtn Fernando los gritos de
aquella mujer corriendo tras sus gorrinos por
el rebalaje es algo que no se olvida.

Aquellos encuentros de futbol en
los llanos de La Malagueta formaron parte

indisoluble de su infancia:

“Los partidos de ftbol en un llano del
barrio, donde estaba el Garaje Inglés,
venfan equipos de la calle Arenal, la
calle del Puerto, los Campos Eliseos y

nosotros éramos la playa”

(La Opinidn de Malaga).

9 Construida en 1780 para la defensa del puerto
muy cerca de la Farola. Desmantelada desde hace
afios se encuentra integrada dentro del recinto del
Club Mediterraneo.

Memorias: Fernando Dols y la Rosario y Ana

Al puerto se entraba andando por el
doble tanel de la actual calle Vélez Malaga.
Por uno de ellos pasaba el ferrocarril y por
otro de caricter peatonal un carabinero
desde su garita y algo aburrido controlaba el
paso.

Por aquellos anos la Comandancia
disponia de una embarcacién ligera de cuatro
remos que se utilizaba para perseguir a los
bolicheros que faenaban dentro del puerto.
Cuando los furtivos y a fuerza de remo
conseguian escapar atravesando la bocana,
algunos vecinos de La Malagueta desde la
playa mediante senas ayudaban a aquellos
ilegales a varar el bote y poner a salvo el arte.

Con el edificio de la Comandancia
de Marina empezé a familiarizarse cuando
embarcd. Alli obtuvo su cartilla naval y
también conocié a muchas personas, aunque
especialmente recuerda a Juan Horrillo,
funcionario comprometido en resolver
problemas de documentacién a marineros
y pescadores, aligerando trabas burocraticas
en el despacho de buques.

Las instalaciones del acuario en el
bajo del Oceanogrifico eran objeto de
distraccidn para la chavalerfa. En pequefios
dep6sitos algunas tortugas del mar de
Alboridn daban vueltas y mds vueltas en su
aburrido cautiverio. Multitud de artes de
pesca colgados del techo, asi como maquetas
de distintas embarcaciones  pesqueras
decoraban las paredes de ese gran edificio.
Lamenta la pérdida de todas aquellas
instalaciones y de su espléndido patrimonio
maritimo pesquero.

En cuanto a la capilla del Puerto, de
pequefio acompanaba a misa a su abuela
Anay a su madrina Antonia. Una vez llegala
hora de embarcar (1946) es cuando se cierra

al culto. Posteriormente esa inconfundible
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y peculiar edificacién era donde los boli-
cheros depositaban las artes confiscadas por
la autoridad de Marina.

Fernando nunca tiré de la tralla, por
lo que tampoco tuvo cadena y corcho donde
azocar la beta de arrastre, aunque admite que
siempre que pudo se arrimé al copo y ayudd
en el trajin del rebalaje.

De pequefio, en La Malagucta,
para entretenerse y pasar las horas tuvo
un pequeio boliche de playa. En aquellos
afios de carestia todo era imaginacién y en
el cercano Parque de Milaga, cuando una
palmera u otro arbol se talaba, un grupo de
nifios empujando rodaban el tronco hasta
hacerlo llegar a las cercanias del almacén
de su tio Joaquin. Con mucho trabajo ¢
ilusion y provistos de una azuela conseguian
ahuecar el madero y a modo de embarcacién
mondxila, la empleaban como bote para
calar el boliche de playa. En aquella primitiva
y precaria barca infantil y por turnos tan solo
podian embarcar dos nifios: uno bogando
y otro calando. Todo el trabajo era manual.
Con semblante sonriente Fernando admite
que “era lo que habia”

Ademais del citado boliche de playa
también tuvo un diminuto arte de baca
llegando a prestar las puertas (para abrir
el arte) a Joselito el Hilero y ayudarle en
momentos de dificultad.

De su pasado en los llanos de La
Malagueta recuerda algunas familias que
practicaban la técnica del secado de pescado.

Con nostalgiay pasados mas de sesenta
afos, este prohombre de la barca evoca
con afioranza como fue su vida en aquel
entrafable barrio en el que hoy no conoce ni
calles, nivecindad y donde aquellos humildes
tinteros, sotorraeces, cenacheros, hileros y

calafates trabajaban para ganarse la vida.

Fachada capilla del Puerto

Se hace pescador

Aunque su padre le tenia dicho que “la
mar era lo ultimo” por la dureza de la vida a
bordo, poco antes de cumplir catorce afios,
gracias a un mando de la Comandanciay sin
tener edad suficiente obtiene la cartilla naval.
De esta manera Fernando pudo embarcar y
faenar en la costa de Marruecos.

El 14 de octubre de 1946, con apenas
trece afios se enrola a las 6rdenes de su padre,
patrén del San Pedro. Siguiendo la hoja de
embarque enferma el 11 de agosto de 1949
queddndose en tierra porque seglin comenta
“en aquel tiempo comia mucho y algo me
sentd mal”.

Como el San Pedro era una embar-
cacion de arrastre pescaba en la bahia, pero
con frecuencia arribaban a Ceuta. Hacian

la ruta de los penones, navegando desde
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el Estrecho hacia levante frente a Vélez de
la Gomera, Alhucemas, Melilla llegando
incluso hasta Chafarinas, para cruzar el
charco y de regreso buscar la Farola de
Miélaga. Siempre que cruzaban el Estrecho,
el hielo y el gasoil se hacian en el puerto de
Ceuta. Para facnar en la bahia repostaban en
el transversal donde un surtidor de la Campsa
dispensaba el combustible por toneladas. La
nieve se obtenia de la fibrica de Pescaderia.
En la ciudad norte africana también se
adquirfa el costo (tabaco, azticar, conservas,
café y alcohol). La pesca se vendia en funcién
de la zona de arrastre, bien en Algeciras o en
la Lonja de Malaga. Aunque desde el ano
1983 se prohibié el empleo de los polvos
béricos para la conservaciéon de la gamba,
su uso durante aquellos afios era un hecho
muy habitual. De memoria podria nombrar
atodos la tripulacién del San Pedro, incluido

el motorista y el cocinero.

Memorias: Fernando Dols y la Rosario y Ana

Al duefio del San Pedro le conocian
porel tio del garrote porque siempre utilizaba
un bastén. Cada vez que el arrastrero tocaba
puerto acudia presto para interesarse por las
capturas.

En 1950 se enrola en el Santa
Florentina, traifia construida en El Bulto
(barriada de Malaga).

En 1951, también con su padre como
patrén, pasa por la cubierta de otra traifa, la
Nuestra Sefioradel Gran Poder, embarcacién
construida en Alicante.

Durante este periodo de tiempo a
bordo de distintas embarcaciones nunca
presencié regatas, ya que siempre se
encontraba facnando con su padre en el
Gran Poder o en alguna otra traifa.

En su expediente profesional queda
que durante todos los anos faenando en el
mar de Albordn “nunca tuvo accidente que

lamentar”.

Traifia El Gran Poder, Folio AL 2-1576
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Servicio militar

En1953seincorporaalfilasefectuando
el servicio militar en la Marina. Realiza
el curso de Instruccién en San Fernando
(C4diz) y destinado a El Ferrol (La Coruna)
embarca en el crucero Méndez Nuanez!°con
base en Marin (Pontevedra). Con el empleo
de Marinero distinguido mecénico conoce
los puertos de Barcelona, Mahén, Mallorca,
Vigo, Bilbao y otros fondeaderos.

Nunca olvidard como de fogonero en
unas maniobras cercanas a El Ferrol y dado
que el Méndez Nunez fue objeto de distintas
remodelaciones (bdsicamente cambio de
algunas calderas de carbén a gasoil), en una
tuberfa mal soldada se produjo un escape
de vapor y cuatro marineros fallecieron. Al

inicio de las maniobras Fernando pidié como

10 Crucero ligero y construido en 1915 en
El Ferrol, causa baja en la Armada en 1963.

voluntario cambiarse a la zona de calderas,
lugar donde posteriormente ocurrié el fatal
accidente, pero la superioridad le denegé el
cambio de puesto. Con suerte salvé la vida.
Como reconoce “la Virgen del Carmen
estuvo de mi lado” No olvida el funeral
y como marinero le correspondié portar
sobre su hombro el féretro de uno de sus
compaferos.

Habiendo cumplido su deber vy
observando buena conducta se licencia del
Méndez Nufez en el que prestd servicio
durante quince meses (el 15 de diciembre
de 1953 hasta ¢l 17 de marzo de 1955), para
volver a embarcar junto a su padre en El
Gran Poder hasta que anos después decide
poner nuevo rumbo a su vida.

De su paso por la Armada le queda
a modo de recuerdo el bigote que durante
toda la vida le ha imprimido cardcter y que
tras muchos anos sigue luciendo y por el que

es reconocido en el mundo de la barca.

En el centro de la imagen y provisto de pala cumple el servicio
militar como fogonero en las calderas del crucero Méndez Nifez
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Regresa a la pesca

Por aquellos afios (1953) la mono-
tonia en La Malagueta se rompe en el barrio
con el rodaje de la pelicula Fuego sobre
Aﬁz’m ambientada en Ténger y que fue todo
un acontecimiento. En el lateral del hotel
Miramar con el correspondiente decorado
imitando un zoco drabe y con el tren de
suburbano atravesando el mercadillo, se
simuld la costa norte africana. Cuando
desembarcaba de la jornada de pesca acudia
a la zona para observar la filmacién. Aun
sigue conservando recortes de prensa con
los actores protagonista: Maureen O “hara y
Macdonald Carey. Acostumbrado a cruzar
el Estrecho, Fernando no llega a comprender
las razones por las que el equipo de rodaje no
se aventurd a pisar el continente africano.

Finalmente desembarca el 7 de enero
de 1958, después de mds de once anos de
navegacioén y se desliga para siempre de la
pesca.

De suvida de pescador no olvida como

en la mar dejé a varios de sus amigos.

Memorias: Fernando Dols y la Rosario y Ana

Uniformado de marinero

No recuerda el afo, pero muy cerca
de las navidades y con ganas de celebrar las
fiestas, con mal tiempo venia cruzando de
Melilla a casa. El Chelia", una traifia amiga
con tripulacién de Milaga, quedaba por la
popa del Gran Poder a unas cuantas horas de
distancia. El levante cargé y “nunca mais se
supo de su tripulacién”.

Muy bien seacuerdade otros pesqueros
que tampoco regresaron a puerto como el
Wenceslao. Aquella traina fue embestida por
un mercante que “se lo llevé por delante’,
perdiendo al tripulante del bote lucero.

Preguntado por algin momento de
peligro en su anterior vida pesquera, sin
pensarlo destaca como una muy dura travesia
con mal tiempo de Ceuta a Mélaga y a bordo
del Gran Poder, reconoce que “con suerte
escapamos de entre aquellas montanas de

olas”.

11 Nuestra Senora del Carmen, Folio 443
de Melilla.
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Deja el mar

Coincidiendo con el comienzo de la
desaparicién de la entonces potente flota
pesquera malaguena, Fernando prueba
colocando adoquines en el puerto. Pronto
comprende que era un trabajo al que no
estaba acostumbrado y afirma “duré poco”

Simultanea el paro, aunque seguia
viviendo en casa de sus padres en calle Vélez
Milaga.

Al tener familia en Barcelona “alli fui
a probar’, instalindose en casa de una tia en
la avenida Gaudi de la ciudad Condal. En
julio de 1958 comienza a trabajar tintando
telas para la firma Mercader y Casas™. En esta
empresa permanece desde 1958 a 1963.

Posteriormente solicita una excedencia

12 Fundada en 1900. Tintes y aprestos

de Rayén y Fibras Sintéticas. Estampados
de Madejas. Blanqueo, tintas y aprestos de
hilados en madeja y bobinas. Encolados de
rayon «linoz.

Cartilla de navegacion

porque su cunado, que entonces trabajaba
en Alemania, le envia un formulario para
instalarse en aquel pafs. Afirma que en la
revision médica “me echan para atrds por un
inesperado resfriado” que no le permite estar
en plenas facultades y obtener el apto en el
examen médico.

Pide permiso y llega a Malaga para
casarse el 18 de agosto de 1960 con su
entonces novia, Francisca Jiménez Gutiérrez,
en la iglesia del Carmen para regresar
inmediatamente a su actividad en Catalufa.

El matrimonio tiene tres hijos: Ramén
nacido en Barcelona (1962) y fallecido;
Francisco (1967) y Rosario Ana (1970)
ambos de Malaga.

Finalizada la emigracién y de regreso
a Malaga en un primer momento el joven
matrimonio se instala en casa de sus padres,
pero pronto encuentran piso de alquiler en el
barrio del Perchel, en calle Cuartelejo.

Con el inicio del turismo y con el
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vuelco de la mano de obra de sectores
tradicionales hacia la construccién, en 1963
como oficial segundo pintor entra a trabajar
en la Compaiiia Kellogg Espanola, conocido
en Malaga como el Amoniaco, terminando
la relacién laboral en octubre de 1964.

Por amistad con otro vecino de La
Malagueta conoce a Antonio Godines
(Electricidad; Maquinaria y Elevadores),
persona muy relacionada con el sector y
que en poco tiempo (1964-1965) con la
categoria de aprendiz entra a formar parte
de la plantilla de la empresa Embarba
(instalacién, mantenimiento de ascensores)
hasta su jubilacién.

Con el boom de la obra en la Costa
del Sol hubo gran demanda en el montaje
de ascensores. De aquellos tiempos bien
recuerda como en Torremolinos y con el
gran auge inmobiliario, los desplazamientos
eran continuos a aquella entonces barriada
malaguenia.

Por motivos laboralesen elafio 1971 se
instala con su familia en Nerja, en el mismo

inmueble en el que actualmente reside

Nerja

Aunque lejos de su  barrio de
nacimiento, acude al puerto de Malaga el
sibado 3 de septiembre de 1983 a presenciar
la primera gran regata de barcas que fue
televisada en directo por TVE junto con
el sorteo de la Loteria Nacional en la zona
del Real Club Mediterrdneo. Después de
muchos anos retirado del mundillo maritimo
pesquero, aquel acontecimiento fue su
primer reencuentro con aquel ambiente que
vivi6 de joven.

Establecido en la parte mds oriental

de la Axarquia malaguena observa que en la

Memorias: Fernando Dols y la Rosario y Ana

playa de Calahonda cada 16 de julio a bordo
de un sardinal se embarcaba la imagen de la
Virgen del Carmen. Entre el presidente de la
Hermandad y el propio Fernando comienzan
una labor de recaudacion para proporcionar
a la localidad una barca de jabega digna de
procesionar a la estrella de los mares.

Manos a la obra por dignificar la
situacién hace que la quilla se coloque a
inicios de 1987 en la carpinteria existente en
el Camino de Frigiliana (Nerja), propiedad
de Miguel el Moreno, siendo el carpintero
constructor José Calvente.

Por documento de 20 de julio de
1987, el ayuntamiento de Nerja y a peticién
de José Villasclaras Aguilera, Hermano
Mayor accidental de la Hermandad de
Nuestra Sefora del Carmen, y en relacién a
la construccién de una barca de jabega para
la patrona, contribuye con la suma de 100
000 pesetas.

Para el bautizo en agosto de 1987 se
empled una batea rodada que atravesando las
calles de Nerja fue amenizado con una banda
musical desarrollandose todo el evento bajo
un ambiente festivo.

La citada barca luce el nombre de
Ntra. Sra. del Carmen (Lista 72 MA-5-77-
93) que procede del Folio 905; 5* Lista de
Vélez Milaga contando con las siguientes
dimensiones: eslora: 7,80 m; manga: 2,23
m; puntal: 0,70 m y arqueo: 1,26 toneladas.

Por la regata de El Corte Inglés de
aquel ano piden que la nueva barca de Nerja
acuda a Malaga a participar, pero los cofrades
dela Hermandad mantienen que “labarcano
tiene que ir a ningun lado” y quedé varada
en la playa de Calahonda formando parte
del paisaje maritimo local. Que se tenga
constancia aquella embarcacién nunca llegd

a regatear en el muelle.
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La Rosario y Ana

Como Fernando seguia trabajando
en la empresa de ascensores, en uno de sus
habituales desplazamientos a Almunécar fija
suatencidn en una barca muy modificaday se
interesa vivamente por aquella embarcacién.

Por algin tiempo la pierde de vista,
pero la vuelve a localizar en La Herradura.
Pronto entra en contacto con Rafalillo de
La Cala', quien en un primer momento
sostenfa que habia sido propietario de esa
barca, pero finalmente no quiso desplazarse
alalocalidad granadina para identificarla.

En tratos y conversaciones con la
propiedad la adquiere el 29 de noviembre
de 1987 a Antonio Puerta Martin de La
Herradura. Por mar y a remolque con la
chalana de su amigo Celestino Haro recala

en la playa de Calahonda (Nerja).

13 Rafael Rodriguez, antiguo mandaor
de la Cala del Moral y de la Magdalena
-Rebusquera.

Destacar que  Antonio  Puerta
adquiere la embarcacién de Antonio Ortuno
conocido por el Rayao de Almufécar, en su
momento bajo el nombre de Joven José, no
obstante cambiarse posteriormente por el de
Maria Victoria.

Una vez entregada la documentacién
por el anterior propictario se comprueba
que la embarcacion rezaba bajo el nombre de
Joven José, aunque en Capitania Maritima
el titular registral del Joven José era Miguel
Sianchez Martin con domicilio en La Caleta
de Vélez.

Aunque no hay seguridad, parece
que el posible origen de esta embarcacion
corresponda al afio 1942 ya que Miguel
Sénchez vendié su embarcacion, pero no se
llegé a inscribir el cambio de propietario en
la Comandancia de Marina. Tras esa venta
al parecer se sucedieron nuevos cambios de
titularidad sin inscripcidn registral.

Por investigacién efectuada por el

propio Fernando (entre los afios 1960 y

Barca arrumbd en la playa de La Herradura, aproximadamente afo 1987
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1965), cuando la embarcacién se llamaba
Marfa Victoria tuvo un patrén al que
apodaban el Campsa, por trabajar en la
planta que la empresa petrolera mantenia en
laciudad. Posteriormente los datos obtenidos
le llevan a Rosilla de El Palo que la adquiere
para venderla al Rayao de Almunécar y
fechas después llegar a manos de Antonio
Puerta para finalmente ser comprada por
Fernando en el afio 1987.

Una vez subsanado el problema de
sucesion del tracto, mediante documento
de 5 de agosto de 1991 se inscribe a nombre
del nuevo propietario, pasando del entonces
Folio 780 de la Lista 3* de Motril al nuevo
Folio 78/1995, de la Lista 72 de la provincia
maritima de Motril, todo ello bajo el
Expediente 95-364-01574.

Por asiento de 22 de noviembre de
1995 y autorizado por el Capitan Maritimo,
el Joven José¢ pasa a denominarse Rosario y

Ana en recuerdo de la abuela, madre ¢ hija

de Fernando.

Libreta de ventas correspondiente
a la barca Joven José

Memorias: Fernando Dols y la Rosario y Ana

Ni que decir que las iniciales dimen-
siones del entonces Joven José no coinciden
con la actual Rosario y Ana.

Una vez en Nerja, muy deteriorada
la barca, se inicia el trabajo de recuperacién
a cargo del propio Fernando. Comienza
quitado el piecerio y obteniendo plantillas
de planes y estemelaras para dar forma
curva a las cuadernas. Para que la barca no se
deshiciera de formaalternativa vaeliminando
las cuadernas y dejando las antiguas que son
sustituidas por las nuevas piezas.

En un aserradero del poligono
industrial Guadalhorce de la capital, junto
a sus plantillas consigue dar forma a las
nuevas maderas curvas. En el patio del taller
de sierra localizé los troncos con forma que
evitaron un menor desperdicio de madera.
Superponiendo los modelos previamente
obtenidos con la sierra de corte grueso
comenzd a sacar entre 5 y 6 piezas de 5
centimetros de grosor. Posteriormente y en la
carpinteria de Ramén Cortés, en el puerto de
Caleta, en fines de semana con las plantillas y
el escantillén remataba las cuadernas.

En ocasiones y cuando el trabajo en
la playa de Calahonda lo demandaba, para
evitar desplazamiento al astillero de Caleta,
acudealayaconocidacarpinteriadel Moreno
en el Camino de Frigiliana, donde también
se cortaron algunas piezas de la barca.

Por la amistad surgida entre el nuevo
aprendiz y el maestro carpintero Ramén
Cortes, este ultimo se desplaza a Nerja para
supervisar el trabajo de reconstruccion,
ayudando en determinadas tareas como la
colocacién de la cinta de la barca.

Finalmente, calafeteada y enmasillado
elforro, se procedeal pintado en blanco como
color base de fondo. Los remos y espailla se

encargan al carpintero de Pedregalejo, Julidn
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La Rosario y Ana izada con gria en la playa de La Cala del Moral

Almoguera Canete.

La nueva barca ya remodelada luce
en ambas aletas de popa y con la firma del
pintor malagueno Pepe Guevara (1930-
2017)"la representacién de sendas mujeres
desnudas, una nadando boca arriba y
otra boca abajo. Durante bastantes afios
Guevara acudié disciplinado a retocar su
insolita obra artistica, hasta que la edad y la
imposibilidad de poder desplazarse ocasiond
que esos detalles pictdricos desapareciesen
del costado de la barca. El ojo a proa de la
Rosario y Ana es del mismo autor.

Como curiosidad Fernando conserva
una maqueta de su barca con idéntica pintura
(mujer desnuda nadando) que también lleva

la firma del propio Guevara.

14 Fue el tltimo superviviente del grupo de artistas
malaguefios que en 1957 visitd a Picasso en su exilio
francés y corresponsable de fundar en el mitico
establecimiento E/ Pimpi de Mélaga, junto con otros
amigos pintores, la Peia Montmartre de marcado
cardcter pictorico. También fue académico de la Real
Academia de Bellas Artes de San Telmo de Mélaga
desde el 28 de junio de 2012.

Desde 2017 el neozelandés Phil Slihgt
repinta el ojo delabarca, el camaledn, cenefa,
guirnalda de flores y el escudo del apellido
Dols.

Posteriormente al trabajo de Guevara,
la Rosario y Ana ha lucido en ambas aletas
un marengo con la Farola de fondo y al otro
lado una sirena con la Alcazaba; todo ello
a cargo del artista de El Palo conocido por
el Legionario. Las imdgenes que decoraron
durante algin tiempo a la Rosario y Ana
fue una reproduccién que Luis Bell6n
publicé como ldmina III en su renombrado
libro El Boquerén y la Sardina de Milaga.
Segin Fernando aquellas ilustraciones
fueron tomadas de la barca la Trinidad de la
Malagueta cuyo propietario fue el Tobalo.

Como no podia ser de otra manera,
la madrina de la barca fue su suegra Dolores
Gutiérrez Guerrero. La Rosario y Ana fue
bautizada un 25 de junio de 1989 en la
misma playa de Calahonda de Nerja, situada

a levante del Balcén de Europa. El cura
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Memorias: Fernando Dols y la Rosario y Ana

V

r :
 AYUDA AL PUEBLO SAHARAI ‘

Pepe Guevara terminando su obra en la popa de La Rosario y Ana

Cuadernos del Rebalaje Numero Extraordinario | 21



Pablo Portillo Strempel

parroco de la iglesia de El Salvador de Nerja,
don Eufrasio, fue el responsable de bendecir
la nueva embarcacidn.

Como anécedota, no olvida que la
madrina pese al empeno y esfuerzo empleado
no consigui6 romper la botella de cava en el
borondo sino tras varios intentos, hecho que
dio confianza al propio Fernando respecto
del trabajo de restauracién realizado.
Igualmente la cordela empleada para varar
la barca, bien se solt6 o rompid, provocando
que el personal que tiraba fuesen todos a
caer sobre la arena de playa, hecho muy
comentado en el rebalaje.

Con todo lo anterior, mediando fiesta
y alegria, en el primer contacto con el mar,
ala popa embarcé como mandaor el Batles,
veterano patrén de jabega de la localidad.

Con la obligacién contraida con
la Rosario y Ana, nuestro protagonista se
distancia de la Hermandad del Carmen,
aunque nunca llegard a perder la relacién
que le llevé con los anos incluso a recibir un
carifioso homenaje de la Hermandad.

Tras el bautizo y fiesta, la Rosario y
Ana inicia su vida deportiva debutando en
la regata de El Muelle (1989) con el mismo
Fernando como mandaor y un grupo de
jovenes e inexpertos remeros se consigue
armar una tripulacién de fortuna.

A presenciar la prueba acudié el
carpintero Ramén Cortés que antes de
tomar la salida comenté “si la barca no
anda la vamos a estirazar”. Después de la
competicién en lugar de regresar a Nerja, la
Rosario y Ana recala durante algunos meses
en el astillero de Caleta para someterse a
otro gran trabajo de aumento de eslora a
cargo del joven calafate Miguel Cortés, hijo
de Ramén, que con colaboracién una vez

mas de Fernando, ambos terminarian meses

después.

El 25 de enero de 1990 inicia la faena
cortidndose literalmente en dos partes la
barca, para anadirse otras cuatro cuadernas:
la maestra doble, como antiguamente, junto
aotraacadalado. Ese detalle de barca antigua
sobresaliendo la primera apaladura (de abajo
aarriba) es lo que diferencia la Rosario y Ana
de las barcas actuales. El trabajo concluye
a finales de junio de 1990 cuando Pepe
Guevara acude a retocar su obra artistica.

Durante esta compleja operacién
de cambio de eslora y mientras la barca
permanecia en el astillero de la Caleta, en
paralelo y junto Miguel Cortés, carpintero
y propictario atendieron el encargo de
la Hermandad del Carmen de Caleta,
¢jecutando una maqueta con una eslora
superior a 2,5 metros que no es mds que una
reproduccién de la actual Rosario y Ana,
sobre la que se entroniza a la imagen de la

Virgen y en procesion sale cada 16 de julio.

Carta de la baraja

La sota de oro es el naipe que ha
estado empleando durante su vida de regatas,
aunque posteriormente tras la botadura
de la Torrena (mayo 2017) esta nueva
embarcacion la adopta como suya. Fernando
afirma que nunca tuvo opcidn en la eleccién
de la carta, sino que se la impusieron.

Hay que remontarse al dia del bautizo
de la barca cuando en la playa de Calahonda
el Badles se instala a la popa de la Rosario y
Ana y preguntado al veterano patrén sobre
la carta que habia empleado durante su
vida profesional, afirmé que la sota de oros.
Desde ese momento la Rosario y Ana adoptd

esa identidad.
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Memorias: Fernando Dols y la Rosario y Ana

La vida maritima de la Rosario y Ana

Remontando el Guadalquivir con Fernando como pachapanda

Estando prohibida la pesca para las
barcas de jébega, sorprendentemente esta
embarcacién ha tenido una intensa vida
maritima.

Acude a la Expo de 1992 a disputar la
primera regata de barcas en agua dulce junto
a un grupo de embarcaciones malaguefias.
Patrocinado por el ayuntamiento de Rincén
de la Victoria y a modo de teloneros de la
regata  Sevilla-Betis-Oxford-Caimbridge,
el sabado 26 de septiembre cuatro barcas
de jébega del mediterrdneo acudieron y
compitieron en aqucl novedoso escenario
Auvial.

Laregata se celebré en horario de tarde
intercalada entre la prueba de 2 x Infantil
femenino y una exhibicién en moto acudtica

de la mascota Curro.

El sorteo de calles para este cuarteto
de jabegas dispuso que la calle 1 fuese para la
Rosario y Ana; calle 2 Rebusquera; 3 Virgen
del Carmen y calle la 4 para la Victoria.

19,10 H. REGATA DE_JABEGAS

CALLE 1: PROSARIO (Dcls-Barreanco-Ferndndez-Dominguez-Montes-
AR Casas-Aeguena-Escafio-Calero-Redriguez)

CALLE 2: REBUSOUERA (Castillo-Deminguez-Galachp-Caballera-
Albarrpcin-Albarracin-Albarracin-Ruiz-
Aodriguez-Montes)

CALLE 3: VIRGEN DEL CARMEN (Rodriguez-Redriguez-Rodriguez-
Rodriguez-Aodriguez -Rodriquez-Rodriguez-
Jimenei-Ldpez-Aubio)

CALLE 4: VICTORIA (Ruiz-Sanchez-Ruiz-Serrano-Castillo-Ruiz-

Dominguez-Ruiz-Ruiz-de la Torre)

Sorteo de calles en la regata de

barcas de jdbega Expo 1992

En ese intento de salir del olvido y
divulgar la desconocida cultura maritima del
rebalaje malagueno, se inicia a una serie de
salidas fuera dela provinciay con importante

resultado propagandistico.
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Siendo consciente de la dificultad
y elevado coste de los traslados para este
tipo de embarcacién, ello no impide que
Fernando sin la Rosario y Ana acuda por
vez primera junto al maestro calafate Rafael
Serrano Astudillo y un pequefo grupo de
personas al hermanamiento de carpinteros
de ribera celebrado en Coria del Rio del 6 al
10 de abril de 2005. La incomunicacién del
gremio de calafates y carpinteros ha sido una
realidad hasta entrado el siglo XXI.

Meses después, julio de 2005, participa
en el VII Encontro de Embarcaciéns
Tradicionais de Galicia, Cambados (Ponte-
vedra), siendo la Rosario y Ana la tnica
representante de Andalucia. Desde Mélaga
por carretera y debidamente asegurada a un
remolque de dos ¢jes, la barca es remolcada
por un microbus que se desplaza al noroeste
de la peninsula. El carpintero malagueno
Rafael Serrano, también embarcé en tan
especial expedicion. La Voz de Arousa de
domingo 10 de julio de 2005 difundié la
presencia de la barca nerjena, causando gran
sensacion entre los participantes. Fernando
sostiene con cierto orgullo de amo por lo
bien terminada que estaba su barca y que, a
la hora de embragar la Rosario y Ana para

posarla en la mar, entre el publico gallego
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Recuerdo de la visita de La Rosario
y Ana a Cambados, Pontevedra

hubo quien afirmé con desconocimiento
que “la barca era de fibra”.

Al siguiente afio acude a la I Festa de
la mar 28,29 y 30 d"Abri i 1 de Maig 2006
en Cadaqués (Gerona). El traslado se efecttia
también por carretera.

Semanas antes de aquel desplaza-
miento, la Rosario y Ana se encuentra en
astilleros Nereo reparando su roda de proa.
Tras la importante restauracién del ano
1989 y pasados los afios la barca necesitaba
un cambio al igual que el espolén de proa.
Momentos antes del traslado a Gerona, Pepe
Guevaraunavez masyde maneradisciplinada
dejé su impronta artistica, retocando el ojo
de proay las pinturas de popa.

Fue el 27 de abril de 2006 cuando se
iza la barca junto con los remos al remolque.
Un grupo de aficionados repiten con el
maestro calafate Rafael Serrano. La Rosario
y Ana conoce la ensenada de Cadaqués el 30
de abril.

A este encuentro internacional acu-
dieron cerca de cien embarcaciones entre
catalanas, gallegas, vascas, murcianas y
algunas extranjeras como wuna vikinga
provista de una cabeza de animal en la roda
y con escudos redondos asomando por la
borda.

La Rosario y Ana también participa
en el I Encuentro Marengo de Andalucia,
playa de Pedregalejo, los dias 22, 23 y 24
de septiembre de 2006, junto con otras
embarcaciones fordneas que se trasladan al
sur del pais.

Al afo siguiente, en el VIII Encontro
de Embarcaciéns Tradicionais de Galicia
2007, a celebrarse los dias 5 a 8 de julio en El
Ferrol, por problemas presupuestarios acude

Fernando, pero sin su querida barca.
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Memorias: Fernando Dols y la Rosario y Ana

Las regatas de hoy dia

Admite que el especticulo deportivo
de las regatas de la década de 1990 era de
su agrado, participando practicamente
todas las barcas incluso lastradas. “Habia
mejor ambiente y mayor amor propio, mds
entusiasmo”. Afirma que cada temporada
que pasa hay menos publico, menor poder
de convocatoria y no lo comprende.

En las regatas del puerto los
espectadores eran multitud si pensamos
que el ano de arranque fue en 1983.
Durante algunas temporadas desde Sevilla
se desplazaron jueces de la Federacion
Andaluza de Remo.

Fernando Dols recuerda como en
una ocasion su barca fue descalificada por
un controvertido abordaje. Con el tiempo y
utilizando material fotografico obtenido de
aquel percance deportivo y ante los rbitros
de la Andaluza, los jueces de la Federacién
reconocieron que no debia descalificarse a
la Rosario y Ana. Literalmente admitieron
que “alli (referido a Mélaga) debia haberse
descalificado, pero aqui (en Sevilla) no”

Insiste que el apoyo recibido por
las instituciones es importante, aunque
insuficiente.

“Se ha perdido el espiritu marinero
y se deberfan recuperar actividades como
las fiestas de invierno en la que, entre otras
actividades deportivas, la jibega adquirirfa
protagonismo” (Diario Mdlaga, 5 de agosto
de 2004).

Con resignacién reconoce que “antes
participabas y habia dinero, quedando un
fondo que tras concluir la temporada en El
Muelle se repartia a partes”. Tras la particion
habia un beneficio que permitia comprar

remos, pintura, etc. Lamenta que “para

regatear hay que pagar’, circunstancia que
no le parece bien. Con los anos todo ha
cambiado, ha sido una revolucién. Incluso
el cambio de remo en ciabogas, algo muy
corriente en la época, sin explicacién se ha
perdido.

Las barcas ligeras no le convencen,
ya que la disminucién de peso no las ha
mejorado. Sin disimulo destaca que “hay que
respetar las barcas”

A pesar de todo y como amo de la
Rosario y Ana ha disfrutado del triunfo
cuando sin paliativos obtuvo varias victorias
en la prestigiosa regata del Muelle. La barca
de Fernando se alz6 con el primer puesto
bajo las érdenes de los mandaores Salvador
Ruiz (1996) y Carlos Huesa (2001 y 2002).

Su barca nunca ha estado vinculado a
un club deportivo, salvo de manera temporal
en la Barcaza (inscrita con el n° 1929 del
Registro Municipal de Asociaciones y
Entidades del Ayuntamiento de Mélaga) o
cuando fue cedida para regatear con otros
clubes o asociaciones deportivas. Del club
la Barcaza, tradicionalmente vinculada a
astilleros Nereo, fue su primer presidente.

En la categoria de veteranos ha
participado en muchas pruebas, hasta que la
barca poco a poco ha sido arrinconada por
la creciente proliferacién de barcas ligeras.
Sobre los bancos de trabajo de la Rosario y
Ana y empuiiado un remo se ha ensefiado
a bogar a multitud de hombres y mujeres ¢
inculcando siempre el concepto de disciplina
a bordo.

Como patrimonio anejo a la barca ha
contado con un par de levas compradas en
Madrid por el también carpintero de ribera

Juan Francisco Sinchez Alcaraz. Para el
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mantenimiento de estos pellejos utilizaba
grasa de caballo y se rellenaban con vino
entre tres o cuatro litros.

Aunque las barcas han girado en torno
al mundo de las regatas, Fernando no ha
tenido arte propio y cuando ha participado
en algtin lance, este se ha realizado con una
red cedida.

La Rosario y Ana nunca ha embarcado
en procesion a la Virgen del Carmen y como

reconoce Fernando “es lo tnico que me ha

faltado”.

El barco de
Chanquete

La serie Verano Azul del director
Antonio Mercero fue rodada en Nerja a
finales de la década de 1970 y principios de
1980 dejando en una profunda huella en la
localidad.

LaDorada,embarcacién ficticiadonde
vivia Chanquete (uno de los protagonistas
de aquella serie infantil), se construyd
por piezas conformando un decorado
que terminado el rodaje se desmonté en
noviembre de 1980.

Con el paso de los afios numerosos
turistas que veraneaban en la localidad y
recordando aquella serie televisiva sin éxito
intentaban localizar tan singular barco.

Con idea de aprovechar el reclamo ¢
impulsar el desarrollo turistico de la zona, el
ayuntamiento nerjefio se propuso disponer
de una embarcacién similar a la utilizada
por el legendario actor Antonio Ferrandis
(Chanquete).

Desde la corporacién de Nerja, su
entonces concejal José Luis Pezzi pide a

Fernando opinién y compromiso parabuscar

&

BExcmo. Ayuniamiento de MNerjo
Secretario General
i

Nerja, 27 de Octubre do 1.999
EXCMO. ATGNTARIITD BE
PERA (MALAGA)

BEGESTRG DE EALIDA

. B Y
now__ 29 0C1. 199

SECRETARIA.ar.

ASTILLEROS DE LA AXARQUIA
PUERTO DE LA CALETA DE VELEZ

T/ Acverdo CM.G. 20-10-99.

En al barradar dal acte de lo sesidn celebrada pot la Commsidn
Municipal dé Gebiarms, &l dia 20 de los corientes, y o reserva de los
tdrminos que resullen de su aprobacidn, comia entre olros ol siguiente
acuarda:

"MOCION CONCEJAL DELEGADO DE TURISMO REPARACION BARCD "LA
DORADA",- A continuacién se da lectura a la siguiente Mocién

*Debids al estoda de la embarcacién "La Dorada® y con abjeto
de hacer las reparociones imprescindibles pora su posterior adecuacidn
coma Oficing de Turisme confarme al Presupuesto de fecha 23 de Febrera
de 1.997 por imporie de 3.400.000 plas. mas IVA, es necesoria la realizacién
de dichas irabajos preporatives que ascienden a 1.000.000 ptas. mas IVA que
debera hocerse cargo este Ayunlomiento, yo guee la fuluro odecuacian
confarme al presupuesto mencionads antericrmante estd inclwde dentre del
Plan de Excelencio de la Costa del S0l Oriental (Mancomunidad)

Por lo expuesio solicile de la Comisién engo o bien aprebar
dicha reparacidn inical de 1.000.000 phos. por bo empress ASTILLEROS LA
AXARQUIA, 5.C. canfarme ol pr ! .

Los rewnidos, vislo ol informe del Intervestor de Fondos, por
unanimidad, acordaron;

N

\

gr s oprobacidn a lo Mo;;w.‘,nm.;_{;..!..-.-ucyc,_.n-
i EL SECRETARICY,
-

LML

por los puertos de Andalucia embarcacién
acorde con el proyecto.

El primer candidato fue el Cerro de
los Angeles, embarcacién con matricula
de Almerfa, Folio 2083, Lista 3* que fue
desechado por hundimiento voluntario del
armador ocurrido el 9 de septiembre de 1998
(Exp. 98-330-00332).

Finalmente en el puerto de Almeria
capital en diciembre de 1998 se pone la
mirada en el Blanquer Garcia, un clisico
arrastrero del mar de Albordn al que
Fernando por su experiencia reconoce que
era el idéneo.

A esta embarcacién se le puso la
quilla en 1960, siendo las caracteristicas
principales: 17,60 metros de eslora; 15,50
m entre perpendiculares; 5,30 m de manga;
2,25 m de puntal en bodega; tonelaje bruto
de 38,92 toneladas. Fue construida en
Algeciras por Agustin Garcia Morales con

patente de navegacion 4536/961 expedida
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el 8 de septiembre de 1961,
mantenfa un tonelaje bruto
de 38,92 tonecladas. La parada
definitiva de este buque de pesca
fue el 20 de agosto de 1998.

El Blanquer Garcia tuvo

matricula de Ceuta, Altea y
finalmente de Almeria. Su
propietaria, Maria Pastor Segura,

autorizé su ultima varada en

seco en el Parque Verano Azul
de la villa de Nerja, pero en esta
ocasién bajo el nombre de La Dorada.
El Blanquer Garcia fue donado al
ayuntamiento villa de Nerja y trasladado a
remolque por via maritima, arriba al puerto
de Caleta de Vélez el 9 de diciembre de 1998,
donde se le desmonta la maquinilla, pescante,
puente y tanques de gasoil. El resto del viaje
lo hizo por carretera, previa inspeccién del
recorrido de la nacional 340, en una gran
batea rodada tipo géndola. Finalmente, una

grua depositd definitivamente la Dorada en

el Chaparil.

U verdadare nomboe del barco es *

Memorias: Fernando Dols y la Rosario y Ana

Loa costes del proyecto de la réplica de La Dorada serdn financiados por ol Plan de Excelencias Turisticas

- < e
Blaquer Garcia® y ha fagnado o9 aguss del mar de Alberan durante 40 afios,

Puerto de Caleta de Vélez,

diciembre de 1998

Posteriormente comienza un impor-
tante trabajo de remodelacién interior y
exterior con objeto de que el barco tuviera
parecido al de la serie.

Con tristeza Fernando opina que,
pese a sus afos de embarque, en aquella
restauraciéon no se le pidié opinién,
observando que el palo de popa se colocd

indebidamente detras del nuevo puente.

Posicionamiento definitivo de La Dorada en Nerja
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COBARJA. Su
primer presidente

La Comisién de Barca de Jébegas
(COBARJA),

asociaciones,

integrada  por  clubes,

penas, hermandades
¢ instituciones publicas y privadas, se
constituye segin acta fundacional el 21
de agosto de 2000, con el propdsito de
despertar el interés de las administraciones
publicas, representantes de los ciudadanos,
entidades privadas y colectivos sensibles al
conocimiento, difusién y defensa, fomento
y desarrollo en cuanto estd relacionado
con la mis representativa y antigua de
las  embarcaciones que han faenado
tradicionalmente a lo largo del litoral
andaluz, en especial la costa malaguena,
practicando la pesca artesanal.

El mérito de esta iniciativa fue
cohesionar por vez primera al mundo de la
barca. A fuerza de tesén, constancia y con
busqueda de patrocinio se consigue dar las
primeraspaladasfomentandoydesarrollando
aspectos hasta entonces inimaginables:
historia, tradicién, construccién, disefio y
dentro del 4mbito cultural localizacién de
fotografias y documentacién histérica.

Esta loable misién a cargo de la junta
directiva y patroneada por Fernando como
primer presidente, sirvi6 para poner en valor
muchos y olvidados aspectos del mundo de
la barca. Se redact6 un reglamento de regatas
(cronograma, inscripciones, tripulaciones,
autorizaciones, etc); se consensué el
calendario de pruebas que hoy en dia sigue
envigory en definitiva sirvi6 para que nuevos
clubes se fundaran al socaire de COBARJA
buscando asesoramiento y tutela en esta

entidad.

Bajo la direccién de Fernando se
unificd labarca de siete remos y por extension
respecto de pardmetros como eslora, peso
y lastres, manga, puntal minimo, altura
minima de obra muerta, grueso de boga
minima, ndmero de escalamotes, ancho,
grueso altura y largo de carenas.

Durante las siguientes temporadas
COBARJA resurgird y sacard del olvido a
la barca. Terminado su mandato le sustituye

como presidente Pepe Almoguera Sénchez.

Libro de
Fotografias la
Jabega.

Obra Social UNICAJA
2002

Otra de las aportaciones de este
enamorado de las barcas de jibega fue poner
a disposicién de la Fundacién Unicaja su
impresionante coleccién fotografica del
mar, embarcaciones y escenas del rebalaje,
colaborando con el primer gran libro de
imdgenes de la jébega.

Con prélogo de Pedro Portillo
Franquelo y mediante unos sencillos pies de
fotos, cerca de cien fotografias la mayoria en
blanco y negro y de diversas épocas, se acerca
al lector toda una serie de datos y fechas muy
desconocidas para el gran publico. El éxito
de la publicacién fue poner rostro ¢ imagen
a una antigua y desaparecida tradicion
malaguefia.

En paralelo con la presentacién del
libro se colgéd en la Sala de Exposiciones
Italcable de Malaga parte del material

fotogréfico en una memorable muestra, que
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tuvo cardcter itinerante por varias localidades
de la provincia.

En la cultura de recuperaciéon de la
imagen local, pasados los afios, aquel libro ha
sido un referente basico en el conocimiento

del mundo del rebalaje malagueno.

Elena Leon Gaitan

Ellibro de fotografias fue el detonante
y responsable de sacar a la luz el nombre de
esta olvidada mujer del rebalaje.

La contribucién de Fernando fue clave
para la concesién del nombre de Elena Leén
Gaitan a una calle peatonal de La Malagueta.
Sostiene que decidié intervenir y poner las
cosas en orden cuando en la década de 1990
la prensa local publicé hechos inexactos
sobre esta pescadora de la playa. Con
desconocimiento y asombro se podia leer en
periédicos de Mélaga que la Elena fallecié en
el rescate de los ndufragos de la Gneisenau®.
apoyos y
mediante recogida de firmas se consigue dar

Maniobrando  buscéd

reconocimiento a aquella entonces andnima
mujer del rebalaje, que como ha quedado
dicho, llegd a conocer en su infancia siempre
de negro y ataviada con un delantal. La
idea sali6 de COBARJA cuando ¢l era su
presidente, pero finalmente la peticién
efectuada al ayuntamiento se formaliz6 en
nombre de la asociacién de la Virgen del
Carmen de El Palo.

Aquella reivindicacién trajo consigo
que el 20 de febrero de 2006 el alcalde

Francisco de la Torre aprobé por decreto

15 Buque escuela alemédn que naufragé en
el exterior del puerto de Malaga el 16 de
diciembre de 1900 con ocasién de un fuerte
temporal de levante.

Memorias: Fernando Dols y la Rosario y Ana

LEON GAITAN

que el pasaje existente en el lateral oeste de
la iglesia de San Gabriel, junto al despacho
parroquial, recibiese el nombre de Elena
Leén Gaitan. El 23 de septiembre de 2006
el primer edil de Mélaga, acompafiado de
los concejales Diego Maldonado y Elias
Bendodo, inaugurd el callején peatonal (£/
Mundo 24 de septiembre de 2006).

Por su buen hacer en la recuperacién
para Mailaga de esta protagonista del
rebalaje, Fernando Dols fue obsequiado
con una bonita placa con la leyenda “El
Ayuntamiento de Malaga dedica este pasaje
a Elena Ledn Gaitdn inaugurandose el 23 de
septiembre de 2006”.

Dimensiones y
otros pormenores
de la Rosario y
Ana segun Irene
Gonzalez Munoz

Siguiendo el TFM de Muifioz, la
barca de referencia tiene siete remos mds
una espailla o remo de gobierno. Cuatro
remeros se colocan en el lado de babor y
tres en el lado de estribor. Estan espaciados

uniformemente hasta el remero que estd mas
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cerca del castillo de proa, que se sienta solo
(el proel). La persona a cargo del remo de
gobierno se coloca en el lado de estribor, ya
que es el lado en el que hay un remero menos;
asi que no solo dirige la embarcacidn, sino
que también puede corregir la velocidad.
Si lo pusieran al otro lado (babor), la barca
estarfa desequilibrada, con cinco remos en
el lado de babor y tres en estribor. El proel
también ayuda a dirigir la barca.

En cuanto a las dimensiones vy
caracteristicas actuales de la Rosario y Ana,
pesa 1040 kg, tiene una eslora de 8,04 m
entre perpendiculares, 2,25 m de manga y
0,60 m de puntal maximo.

En la actualidad cuenta con 26
cuadernas, siendo la maestra doble en
medianfa, aunque existen barcas con 27
cuadernas. Actualmente la embarcacién
se encuentra registrada con la licencia n° 7

AM-3-78-95.

Fernando provisto de la espailla
en la popa de su barca

Debido a la gran cantidad de repara-
ciones a las que se ha sometido, la barca estd
hecha de diferentes clases de madera. No
se pueden identificar todos los tipos que se
utilizaron en la Rosario y Ana. No existe
un registro escrito de las reparaciones y
Fernando no puede recordarlas todas.

A destacar que Irene, en su TFM, sin
olvidarse de los remos describe, mide, cita,
nombra y traduce al inglés con precision
todas las piezas que componen la Rosario y
Ana, hecho que redunda en la importancia y

gran mérito de la investigacion.

Un prohombre
de la barca actual

Este personaje del rebalaje moderno
ha sido especialmente sensible con todo lo
relacionado con la barca y sus necesidades,
especialmente colaborador y desprendido en
su forma de vida, pocas cosas le han detenido
en su avance. Su vida puede resumirse en un
avante toda y ante cualquier iniciativa, alli ha
acudido con su barca.

Presidente de honor de la asociacién
cultural Amigos de la Barca de Jébega (ABJ),
ha participado en innumerables concursos
aportando fotografias de su coleccién,
maquetas de barcas, tornos, ruecas, remos,
artes de pesca bien con la Real Liga Naval
de Espafia y Liga Naval de Andalucia o con
el Aula del Mar, visitando ayuntamientos o
participando siempre desinteresadamente
en eventos como el 450 aniversario del
Naufragio dela Armada Real 1562 celebrado
en el Centro Civico de la Herradura
(Granada) del 1 al 7 de octubre de 2012,
puestas de quillas, botaduras, presentacion

de cartelerfa, entrega de trofeos, etc.
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Se ha reunido con alcaldes, concejales,
presidentes de clubes, patrocinadores,
visitado a deportistas enfermos, ofrendas
florales y en definitiva se ha convertido a
finales del XX y principios del XXI en el
gran valedor de una de las sefias de identidad
de la extinta Malaga pescadora.

Son conocidas sus multiples iniciativas
alrededor de la barca. Como presidente de
COBARJA pide al ayuntamiento de Malaga
apoyo para celebrar el centenario de la visita
del rey Alfonso XIII a Mélaga (1 de mayo
de 1904), regata que finalmente no llegd a
disputarse por falta de respaldo institucional.
Acude a encuentros con los medios de
comunicacidn, presentaciones de revistas,
libros, eventos culturales, bautizos de barcas,
entrevistas con medios de comunicacién
incluso acudiendo a platés de television.
Ayudé apoyando y cediendo documentos
y fotografias en el trabajo la jabega de 53
paginas y a cargo de Alejandra del Pino
(Curso  2002-2003;
Antropologia. Arqueologia).

Campos Milaga.

Su colaboracién y disposicién para
promocionar el mar de Mélaga y las barcas
ha sido total. Valga como ejemplo su tltima
participacién en 2018 cuando expuso su
coleccién privada de fotografias maritimas
y reproducciones de barcas en el Centro
Cultural villa de Nerja bajo el nombre
Nostalgia, recordando el pasado.

Podemos afirmar que en el rebalaje
actual y como inconfundible prohombre
de la barca moderna lo ha sido todo.
Desprendido, amable y ameno se pone al
teléfono, recibe sin problemas a todos lo que
le llaman y colabora en todo lo que se le pide.

En la actualidad su vivienda es un

pequefio museo con medallas, trofeos,

Memorias: Fernando Dols y la Rosario y Ana

fotografias y recuerdos de todo tipo sobre su
dilatada vida de hombre de mar.

Desde su domicilio, donde puede
contemplarse el mar de fondo, a diario se
inspira y aprovecha el tiempo con el montaje
a escala de barcas de madera, convirtiendo
una de las estancias de casa en un improvisado
astillero. Concentrado y pensativo en la
reproduccién de embarcaciones a escala,
Fernando admite que para el maquetismo su

padre “tenfa mejores manos que las mias”

La Rosario y Ana
;en el Museo
de la Aduana de
Malaga?

Con la perspectiva que el tiempo
otorga no le es ajeno el hecho de que la
Rosario y Ana se ha convertido por historia
en un referente local.

Conocedor de que el museo de las
Atarazanas Reales (Museu Maritim) de
Barcelona asi como el Mariners’ Museum de
Newport News (Virginia) albergan sendas
barcas de jabega (la Marfa del Carmen vy la
Isabel), y aunque la propiedad de la barca
quedaria siempre a nombre de sus hijos, no
cuestionaria la cesion de la Rosario y Ana al
museo de su ciudad para que llegara a formar
parte de la coleccién museistica, sirviendo
su dedicacién y esfuerzo para completar
el conocimiento de la cultura maritima de
Milaga.

La determinacién de su propietario es
total ¢llegara a ser una gozosa realidad? Los

responsables tienen la tltima palabra.
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Naci6 en Malaga en 1963. Abogado en e¢jercicio, desde
pequeno ha sentido una gran atraccién por el mar y todo lo que le
rodea, en especial por las barcas de jabega, de las que ha sido bogaor
y mandaor. Junto a su padre visité los ultimos astilleros y varaderos
de la ciudad y frecuenté depésitos de madera y aserraderos, lo que
levanté su curiosidad por la carpinteria de ribera, objeto de su libro
La carpinteria de ribera y la barca de jabega en la provincia maritima
de Milaga (2012). Investigador vocacional, es autor igualmente de
La jibega (2002) y de Memoria histérica de la barca de jébega y sus
regatas en ¢l puerto de Malaga (2006), y de multiples articulos sobre
embarcaciones y costumbres marineras. En esta publicacién comenté
las imagenes de Barcas, Pesca y Pescadores en la fotografia de Vicente
Tolosa (2015). Igualmente publicé La Marfa del Carmen. Estudio y
evolucién de la barca de Jabega (2013), La barca americana. La Isabel
(2018), y el informe que el Atenco de Mélaga incorpord a la solicitud de
calificacion de B.I.C. para la embarcacién malaguefia (2010). Colabora
en webs de remo y barcas. Es cofundador y vocal de documentacién de

la Asociacién de Amigos de la Barca de Jébega.

Antonio Clavero Barranquero

Nace en Milaga en 1953. Es doctor en Ciencias Econdmicas y
Empresariales por la Universidad de Mélaga. Desde 1977 es profesor
en el departamento de Economia Aplicada (Estadistica y Econometria)
de dicha universidad. Autor de numerosos libros, capitulos de libros
y articulos cientificos, ha participado como ponente en numerosos
congresos nacionales e internacionales y ha ocupado diversos puestos
de gestion tanto en la universidad como en instituciones autonémicas,
siendo actualmente director del departamento de Estadistica y
Econometria. Sus principales lineas de investigacion se inscriben en el
ambito de la Economia de la Salud, Cuentas Regionales y Planificacién
Econdémica. Ha sido co-director del Mister de Economia de la Salud,
Gestion Sanitaria y Uso Racional del Medicamento de la Universidad
de Mélagay co-titular dela citedra de igual denominacién. Investigador
principal de numerosos proyectos de transferencia de la investigaciéon
y evaluador de proyectos de I+D+i, asi como de revistas nacionales.
En el 4mbito asociativo ha participado activamente, presidiendo la
Federacién Espanola de Asociaciones de Antiguos Alumnos Maristas,
la Unién Europea de Antiguos Alumnos de la Ensenanza Catdlica
(UNAEC) y la Asociacién Cultural y Recreativa “La Jarana”. Desde
2014 preside la Asociacién de Amigos de la Barca de Jébega.



Coleccién Cuadernos del Rebalaje

: e Cuadernos del Kebalaje
TErmoE el B S o 1R AT i 1
Wit i 0 3071 | 4 A PO
A i it g s g
Memurins: Fernando Dofs
| ¥ la Rosario y Ann

asstinin Moo
il T

Ceidernos de

SAMI NAIR:

ONT:

Cuadernos del Rebalaje 5 chalaje tl"f.‘:].?_r.[}.‘flﬁwf.l.-t:l. .,1if:~|]ffl*'l.i‘-’

MUJERES DEL A - oy Milaga desde el mar
REBALAJE | AR : n T b AR

~Gadlegas, galeotes
'-"' v gente de mar

Andn

Luaderm

BARCAR. PESCA T
PESCADORES
EN LA FOTOORAFIA DE

Informacién y acceso libre a todos los nimeros en www.amigosjabega.org
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Este trabajo es el resultado de diversas reuniones

_ n Fernando Dols en'st ?ﬁp’@ domicilio de Nerja

= ¢~ durante los meses de marzo, abril, mayo y junio
' e 2019 y que ha servido para confeccionar esta
ublicacién que nos acerca a uno dé\%los personajes

agueflos mds importantes que en lo}»; ultimos afos

ha propoicionado el mundo de la barca de jabega.
/ Pablo Portillo Strempel
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