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Prélogo. Quadragesimo anno...

Manuel Olmedo Checa

No cabe duda de que un latinajo siempre
adorna cualquier escrito, por mas que ello pueda
motejarse de pedanteria. Pero en la presente
ocasion resulta oportuno porque —mes arriba o
mes abajo— son ya cuarenta los afos que hace
de la amistad que une a Paco con quien suscribe.

Nos conocimos en presencia del inolvidable
Pedro Portillo, al que siempre recordaremos
como un entranable amigo, como un gran
profesor y como el rescatador de José Carrion
de Mula, que como piloto de la Armada navegd
a bordo del navio El Rayo, que particip6 en el
gran asedio de Gibraltar, que desde Gibralfaro
ejercié en Mdlaga el oficio de vigia del Puerto y
que nos legd la mas importante joya cartografica
de nuestra ciudad.

Pedro estuvo tan relacionado con la Mar que
llegd a construirse —con la colaboracién de sus
hijos— un precioso velero, el Yamila, lo cual dice
mucho de sus cualidades de marengo. Claro que
lo mds singular es que el «astillero» fue el jardin
de su casa, en el cerro de San Anton.

Obviamente el traslado del barco hasta el
puerto del Candado fue ciertamente complicado,
y no ya por su eslora, sino porque el mastil tenia
unos ocho o nueve metros... y fue necesario en
su recorrido hasta el puerto de El Candado —en
donde se echd al agua— hacer lo que en Semana
Santa hacen los «pertigueros» para levantar los
cables que cruzan las calles...

Pues bien: tras esta ya larga introduccién —en
latin proemio— entremos ahora en la trayectoria
de Cabrera Pablos, Francisco, que en definitiva
es de lo que ahora se trata.

Los citados cuarenta anos han sido de penas
y de alegrias, porque asi es la vida, de grandes
satisfacciones y de lamentables decepciones,
alguna de estas alin muy recientes... y de
entrafable colaboracién en apasionantes
actividades culturales, impulsadas por el
compartido afan de recuperar historias, hechos
o episodios olvidados o desconocidos, en su
mayor parte relativos a nuestra ciudad.

Escribir estas lineas resulta hoy obligado,
maxime cuando he sido testigo directo de
muchos de los afanes culturales de mi gran
amigo Paco... y también protagonista de
algunos de ellos. Porque aparte de sus trabajos
universitarios de licenciatura y doctorado,

juntos hemos dado a la imprenta un montén de
libros, entre los que destacan los dedicados a los
Galvez, y principalmente a Bernardo.

Fuimos pioneros en la recuperacién de unas
figuras tan excelsas cuando hace justamente 25
aflos acometimos el deber —voluntariamente
asumido— de profundizar en sus biografias,
que salvo muy escasas iniciativas bibliograficas
estaban en el mas profundo y oprobioso olvido.
No contamos para ello mas que con el decisivo
apoyo moral de la Real Academia de Bellas
Artes de San Telmo, primero cuando la presidia
el notable presidente que fue Alfonso Canales,
y luego con el extraordinario presidente que
ha sido Manuel del Campo, que en estos dias
cumplird 96 afos.

Hoy nos encontramos en la conmemoracién
del 250 aniversario de la declaracién de inde-
pendencia de los Estados Unidos. Las semillas
que Paco y un servidor comenzamos a plantar
hace un cuarto de siglo ya han dado muy
importantes frutos. Pero el camino hasido largoy
tortuoso —como en aquella maravillosa cancion
de los cinco musicos Ilamados escarabajos...—
y quiza también podriamos hoy decir que tuvo
tramos escabrosos.

La Asociacién Bernardo de Gélvez consigui6
averiguar el lugar exacto en donde su cuerpo
fue sepultado en la iglesia de San Fernando de
México, y alli colocé una enorme lapida de
bronce. Poco después, en 2009, localizamos
en el Archivo de Indias los documentos que nos
permitieron demostrar que en el ano 1783 un
retrato de Bernardo fue colgado en el Congreso
de los Estados Unidos.

Como tal retrato desaparecié —hoy ya sabe-
mos dénde esti— el 9 de diciembre de 2014
la Asociacion logré colgar en el Capitolio de
Washington otro retrato de Bernardo de Gélvez.
Y dias mas tarde fue nombrado Ciudadano
Honorario de Estados Unidos.

En la trayectoria del cinco veces llustrisimo
Sefior Don Francisco Cabrera Pablos—Academia
de San Telmo, Academia de Ciencias, Academia
de Antequera, Academia de la Historia vy
Academia de la Mar— la actividad portuaria
de Malaga es una razén fundamental de su
pasion por la historia. El contenido del trabajo
que por la acertada decision de Cuadernos del



Rebalaje se publica en este nimero 71 es un
apretadisimo resumen del origen de la que al
comenzar el Gltimo tercio del siglo XIX se [lamé
Junta de Obras del Puerto, que hoy ha devenido
en Autoridad Portuaria de Malaga.

El Puerto fue el argumento de su Memoria
de Licenciatura y de la tesis con la que fue
investido como Dr. en Historia. Y para ello
cientos de planos, miles de documentos... e
incontables horas dedicadas a investigar vy
escribir con pasion portuaria. De todo he sido
testigo privilegiado, y sus libros, sus articulos y
sus conferencias el mejor testimonio por los que
ha merecido numerosos reconocimientos por su
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Metal 123-B. Digital sobre PVC. 120 x 120 cm. 2005.

dilatada y ejemplar labor investigadora.

A estas alturas de la vida, a nuestras edades
—Ila suya y la de quien esto escribe, y gracias
a Dios ain no provectas— nuestra reflexion
con la que hoy quiero concluir esta laudatio
es que por encima de sus grandes méritos y
mucho mads importante que sus trabajos, que
justifican plenamente la decision de quienes
tan acertadamente lideran estos Cuadernos del
Rebalaje, hay en Paco —entraiable amigo, gran
persona...— dos cualidades que hoy merecen
ser reconocidas: su bondad y su humildad.
Porque Ubi humilitas ibi sapientia.
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La Junta del Puerto de Malaga:

Cuatro siglos de vida y 150 anos de historia

Francisco Cabrera Pablos

En las ciudades portuarias de Espafa,
tanto la construccién de sus muelles como la
administracién y gestion del trafico maritimo
que estos generaban siempre dependi6 de
un organismo que, bajo diferentes nombres,
integrantes y funciones, ha dirigido los puertos
de Espafia con mayor o menor acierto a lo largo
de la historia.

En el caso del fondeadero malacitano vy
durante siglos, su gobierno dependié de la
denominada Real Junta de Muelle y Fortifica-
ciones, que en la segunda mitad del XIX fue
sustituida por la Junta del Puerto de Malaga,
creada en 1874 a imagen y semejanza de
la de Barcelona nacida seis anos antes. Una
corporacion que dirigié estas instalaciones hasta
la aparicion de la actual Autoridad Portuaria en
época muy reciente.

En 2024, se cumplieron los 150 afios de
aquella primitiva institucién que tantos servicios
prest6 a la economia de esta ciudad y a su
hinterland mas cercano. Esta es su historia.

Aquella primera Real Junta de Muelle
La Junta del Puerto, en cualquiera de sus
denominaciones, fue la institucion que a lo
largo de los tiempos tuvo la responsabilidad
de gobernar los muelles y controlar el
trafico que estos generaban. Ademads, tenia
la responsabilidad de dirigir cuantas obras
se solicitaron, se proyectaron, se aprobaron
y se hicieron a lo largo de cuatro siglos. Una
entidad que también se encargaba de su control
econoémico y de la supervisién que era preciso
ejercer sobre el estado de las instalaciones,
dando cuenta periédicamente a la Corona.
Efectivamente, dicha Junta nacié cuando
el Rey Prudente autoriz6, al fin, en 1586
la construcciéon de un muelle en la ciudad
malaguena, para lo cual ordené venir al genovés
Fabio Bursoto que entonces dirigia el de Palermo;
un ingeniero que aqui proyecté tres diques en
direccién sur-suroeste, saliendo el primero bajo
el cerro de Gibralfaro. Pretendia con la eleccién
de aquel sitio dos cosas: alejarlo lo mas posible
de la proximidad de los perniciosos arrastres del

Las Atarazanas Malaguenas en el siglo XV. Ruiz-Juan. Oleo sobre lienzo. 61 x 38 cm. 2023.
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Francisco Cabrera Pablos

Plaza de las Cuatro calles. Ruiz- Juan. Oleo sobre lienzo. 35 x 27 cm. 2020.
Recreacion a partir de Anton van den Wyngaerde. National Bibliotheck de Viena (1564).

Guadalmedina, a fin de evitar los sedimentos
aluviales que detrds de cada inundacién el
rio depositaba en su desembocadura y utilizar
aquel monticulo como cantera para las obras.

A comienzos de 1588 empezaron los trabajos
en el lugar indicado:

Y en cumplimiento de lo que Vuestra
Magestad (sic) nos ha mandado se dio principio
al muelle a los tres deste mes. Y se eché la primera
piedra al agua santificada con la bendicion y
oraciones del Obispo que se hallo presente a
esta solemnidad, con los clérigos de su Iglesia,
y la Justicia y Regimiento, con gran regocijo y
contentamiento general de todo el pueblo.

Esperamos en Nuestro Senor que ha de ser
esta obra para mucho servicio suyo, que sera
el de Vuestra Magestad (sic) y beneficio grande
esta ciudad y sus comarcas (Archivo General de
Simancas, Secretaria de Guerra, leg. 219).

La inauguracién de aquella primera piedra
conté con la asistencia de los malaguenos,

siempre tan dados a la fiesta, que atn ignoraban
las cargas que durante afios habrian de soportar al
acometer un proyecto de semejante envergadura.
Unos costos que deberian de sufragarse tanto
por el municipio como las localidades cercanas,
las cuales, previsiblemente, iban a beneficiarse
de la presencia de un puerto en esta marina.
De la gestion de todos estos asuntos se ocup6
una Real Junta de Muelle nombrada por el Rey
Prudente al efecto; un monarca tan preocupado
por la seguridad del comercio cristiano en el
Mediterraneo, siempre amenazado por los turcos
otomanos y los piratas berberiscos (Kamen,
1998). La misién principal de la primitiva corpo-
racion era la vigilancia de la construccién de
aquel dique y, para ello, resultaba preciso el
control de los ingresos que permitirian las obras.
Bajo el reinado de los Austrias, ese fue el
principal cometido de este organismo, aunque
bien es cierto que aquella primera Junta siempre
anduvo «escasa de medios, de reglamentos y
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hasta de sitio en donde reunirse, pues habian
de hacerlo en unas Reales Atarazanas que para
todo servian». Un edificio del periodo nazari,
levantado en su dia para taller naval, con una
estructura bastante sélida que en la Mdélaga
cristiana se utiliz6 como cuartel, hospital,
almacén, cércel e, incluso, en 1817, de «Colegio
de Ensefianza de la Cirugia» (Archivo Municipal
de Mdlaga, en adelante AMM, Actas Capitulares,
libro 209, 2, fol. 572r y v). Todo ello, antes
de transformarse finalmente en mercado con
proyecto del arquitecto Joaquin de Rucoba, esto
ya en el dltimo tercio del siglo XIX.

Posteriormente, en fecha que no hemos
podido precisar, paso la Junta desde los citados
astilleros nazaries a las Casas de Cabildo que,
como es sabido, se situaban en la plaza de
las Cuatro Calles o Plaza de Malaga como la
dibujara Anton van den Wyngaerde en una de
sus obras, reproducida por el pintor malagueio
Ruiz-Juan en un magnifico 6leo. Una plaza que
en aquellos tiempos acogia al Ayuntamiento, a
la Carcel Real y a las viviendas de las principales
autoridades civiles y militares de la ciudad
malaguena.

En los primeros afos, aquella corporacién
controlaba la compra de materiales y la contra-
tacion del personal, fiscalizaba los ingresos y
los gastos, asi como los salarios a percibir y la
vigilancia que los técnicos debian ejercer sobre
los proyectos que, tras ser aprobados por el rey,
estaban acometiéndose.

Los dineros se custodiaban en la denominada
«arca de tres llaves», las cuales estaban en
poder del corregidor, del veedor y del pagador
de Armadas. Evidentemente, la contabilidad
quedaba recogida en unos libros de asiento que,
lamentablemente, no se han conservado. Pocos
cambios sustanciales hemos podido apreciar en
la organizacion de esta Junta a lo largo del siglo
XVIl'y en las funciones que desempefaba.

En noviembre de 1700 moria Carlos Il “el
Hechizado”, dltimo de los Austrias, dejando
como heredero de las Espanas a Felipe de Anjou,
nieto de Luis XIV de Francia, que accedi6 al trono
hispano con el nombre de Felipe V. El polémico
testamento de aquel dio lugar a una costosa
guerra de Sucesion, internacional primero y civil
mas tarde (Kamen, 1974; Voltes, 1990). Eviden-
temente, poco pudo hacerse durante el conflicto
en las obras portuarias de nuestro pais en general
y en las de Malaga en particular, ante las extraor-
dinarias necesidades y urgencias de la guerra.
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Una vez alcanzada la paz a partir del
Tratado de Utrecht, instaurada la dinastia de
los Borbones y las reformas administrativas que
con ella nos llegaron, la Junta de Muelle estuvo
formada por un presidente que tenia la maxima
responsabilidad y que solia corresponderse con
el gobernador politico militar del momento.
En las contadas ocasiones en las que dicho
gobernador estaba ausente por fallecimiento o
por las obligaciones de su cargo, pasé a ocupar
la presidencia el capitdn general de esta costa
de Granada. Estaba asesorado por una serie de
vocales —dos de ellos representantes del propio
Ayuntamiento—, y naturalmente la direccion
técnica del ingeniero militar que dirigia las
obras.

En este contexto, el capitan del puerto —un
cargo que podria equipararse al actual coman-
dante naval— tenia también sus propias respon-
sabilidades, distintas a las de los anteriores,
que se centraban muy especialmente en la
seguridad de la navegacion en el interior de las
instalaciones portuarias. Especialmente impor-
tante resultaba el drenaje que realizaban los
pontones de extraccion de fangos, cuyo trabajo
era supervisado por el marino, aunque la
contrata y los pagos dependian del ingeniero
que dirigia las obras.

En general, los documentos archivisticos de
aquellos afios se refieren a la citada corporacion
que acabamos de describir como Real Junta
de Puerto y Muelle o Reales Obras del Muelle
y Fortificaciones, asi al menos hasta el dltimo
tercio del siglo XIX.

Bajo el gobierno de los Borbones se
sucedieron diferentes normativas y reformas
en la composiciéon y en el cometido de dicha
corporacion. La primera de ellas, de un cierto
interés, tuvo lugar en el denominado «Real
Reglamento o Instrucciéon que con fecha de
ocho de Mayo de 1736 fue servido expedir
a la Junta de Reales Obras establecida en
Malaga para su gobierno». A lo largo del siglo
fueron promulgadas otras regulaciones que
completaban a las anteriores modificando
algunos de sus articulos y cuyo andlisis evitamos
por su escaso interés (Cabrera, 2025).

Dicha Junta era la encargada de contratar las
obras generalmente por asiento, siguiendo los
modelos que se empleaban en las del puerto
de Barcelona. La administracién, cuando fue
aplicada, no dio en Mélaga muy buenos resul-
tados, porque los proyectos se dilataban mas de
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Plano de la bahia de Mélaga con el lugar de descarga de ganguiles y tartanas. Gerénimo Amici (1747).
Archivo General de Simancas, MPD, sign. 25-148.

lo debido ante la desesperacion de los ingenieros
que los dirigian y de la propia Corona que los
aprobaba.

La picaresca, en este sentido, resultaba
habitual en las contratas que se hacian y que
en casos como la extraccion de fangos antes
comentada resultaba de un dificil control por
parte de los técnicos y del propio capitdn del
puerto, al ser trabajos que se desarrollaban en la
mar y la descarga de los ganguiles y tartanas en
zonas alejadas de la costa. Hemos constatado
continuas denuncias de los ingenieros sobre
la suelta de arenas fuera de los lugares
sefialados para ello: hubo asentistas que los
depositaban cerca de la bocana del puerto, con
lo que cualquier poniente que soplara volvia a
introducirlas dentro haciendo indtil el trabajo
de los pontones y dilatando las obras hasta
extremos increibles (Cabrera, 2023: 157-167).

El inicio del proceso de contratacién de los
proyectos para prolongacién de los muelles
era siempre el mismo: tras su elaboracion y la
obligada aprobacion del rey se sacaban al pregén

mediante bando emitido por el Ayuntamiento,
presentandose las posturas por parte de los
constructores interesados y aprobandose la mas
favorable, segin los casos, por la propia Junta
de Muelle.

La misién fundamental de esta era por lo
tanto de tipo econémico y técnico, puesto
que tenia la responsabilidad de su control
financiero, vigilando e inspeccionando que
los cobros y libramientos se realizaran con la
fluidez precisa como para no interrumpir la
marcha de los trabajos, de cuyo estado debia dar
periddicamente cuenta a S.M.

Al mismo tiempo, la Junta supervisaba las
actuaciones de los ingenieros destinados en
este puerto, con los que sostuvo en mds de una
ocasion notables enfrentamientos derivados
de la disparidad de criterios sobre la marcha
de los proyectos que estaban aprobados. Unos
enfrentamientos que casi siempre tenian de
fondo una escasa recaudacion de los arbitrios
destinados a las obras, que obligaba a la Corona
a prolongarlos constantemente.
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Como hemos dicho, la direccion de las
obras estuvo siempre a cargo de un técnico.
Sin embargo, hasta la creacién del Cuerpo de
Ingenieros Militares en 1711 por el marqués
de Verboom las construcciones portuarias se
realizaron bajo la responsabilidad de maestros,
ingenieros —en el siglo XVII los hubo y muy
buenos— o simplemente de militares con cierta
«experiencia» en lo que a la construccion de
fortificaciones se refiere.

Desde la creacién del Cuerpo citado, fueron
estos funcionarios con una mayor formacion,
generalmente con el grado de teniente coronel o
coronel, los que dirigieron las ampliaciones de
los puertos hispanos en general y el de Malaga
en particular (Capel, H; Sanchez, J.E; Moncada,
0O.: 1988).

A partir de la fundacién del Cuerpo de
Ingenieros de Marina en 1770, estos nuevos
especialistas, «hidraulicos», como se les deno-
minaba en el lenguaje de la época, empezaron
a hacerse cargo de las obras relacionadas con
el agua: esto es, astilleros, arsenales, puertos y
faros entre otras. Sin embargo, dado al principio
su escaso numero, no llegaron a dirigirlas en
la practica hasta después de la real cédula de
Carlos Il fechada en 1786.

Ingeniero General D. Jorge Préspero Verboom.
Roman Garcia Rodrigo.
Museo de la Academia de Ingenieros del Ejército.
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En el caso de los muelles malaguefos, el
primero de aquellos «hidrdulicos» destinado
a esta ciudad en los inicios del siglo XIX fue
el entonces capitan de fragata Joaquin Maria
Pery y Guzman, director del Puerto y autor de
la Farola, al que siguieron otros oficiales de la
Armada (Cabrera, 2016).

En cualquier caso, tanto unos como otros,
estaban obligados a firmar un presupuesto
previo sobre las reformas portuarias, limpieza
de fondos o cualquier obra que resultara precisa
en los puertos de Espafa, informando a los
ayuntamientos en el caso de que los pagos
hubieran de hacerse con los caudales de sus
propios. Una vez presentado el proyecto ante
l[a Junta de Muelle, lo enviaban a instancias
superiores para su estudio y aprobacion.

Este afan recaudatorio, junto a la vigilancia
ejercida por dicha Junta, era muy importante.
Asi pretendia evitar, la Corona en general y
Carlos Il en particular, un problema tradicional
en las construcciones publicas espafiolas como
lo era la suspensién de las obras antes de su
finalizacién por problemas financieros.

Uniforme de ingenieros militares.
Juan Martin Zermeno (1751).
Archivo General de Simancas, MPD, sign. 15-55.



En cualquier caso, la responsabilidad
técnica de las ampliaciones portuarias continué
recayendo directamente en el ingeniero militar
primero y naval después nombrado para su
direcciéon, sin que otras instancias locales
pudieran modificar sus criterios. No obstante,
las edificaciones en curso serian inspeccionadas
periédicamente para prevenir los defectos que
pudieran presentar en la ejecucion posterior.

En definitiva, lo que se perseguia con esta
normativa —como la dictada por Carlos Il en
1786—, era evitar los abusos que se producian
en algunas construcciones del Estado en las que
la mds minima supervision resultaba dificil, no
solo por la propia complejidad y naturaleza
de las obras portuarias, sino por cuestiones
competenciales, financieras y juridicas que
dificultaban extraordinariamente el desarrollo
de los trabajos que tenian lugar en los muelles.
Un enmaranado entramado administrativo que
alargaba hasta la desesperacion unas obras que
a veces exigian una extremada urgencia: como
la reposicion de escolleras arrancadas por una
de las tradicionales tormentas de levante o la
construccién de una bateria cualquiera ante un
peligro inminente. Y del control de todo ello se
ocupaban, como decimos, las Juntas de Muelle,
que en algunos momentos llegaron también a
encargarse de las fortificaciones de la costa.

Al mismo tiempo, los capitanes de puerto
vigilaban que la operatividad de la Idmina
de agua en el interior de la darsena fuera la
adecuaday que la navegacion se desarrollara sin
problemas. Esto dltimo provocd serias tensiones
con los ingenieros militares por las atribuciones
que tenfan unos y otros, con enfrentamientos
especialmente significativos en algunos casos.

De todas formas, es indudable que los puer-
tos en Espafa consolidaron sus instalaciones
aumentando su trafico a lo largo del XVIII,
con las excepciones coyunturales derivadas de
las guerras o en los momentos terribles de las
epidemias.

En este sentido, no podemos dejar de
considerar que aquel fue un siglo emprendedor,
en el que a pesar de sus éxitos, y también de
sus fracasos, debemos aceptar un saldo general
positivo en lo que a las obras publicas se refiere.
Unas obras, entre las cuales las prolongaciones
de los muelles a la busqueda de una sonda
mayor ocuparon siempre un lugar destacado
en la politica hispana: por los proyectos
emprendidos, por los caudales empleados y
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por la enorme complejidad que implicaba la
realizacion de estas «construcciones hidrau-
licas». Evidentemente, en este contexto, la
capacidad econémica de los muelles de Mélaga
se incrementd progresivamente durante la
centuria de la llustracion.

La Junta del Puerto de Madlaga

La llegada del siglo XIX vino acompafnada
de extraordinarias dificultades para nuestro
pais. Asi, al gobierno de un Carlos IV, tan
incompetente como padre y como rey, se
unieron los manejos de un Godoy mds ocupado
en su propio beneficio que en las necesidades
del Estado al que debia servir. A esto hay que
unir la derrota de Trafalgar que sentenci6é por
décadas y de manera inexorable a la Marina de
Espana: un panorama agravado por la guerra de
la Independencia primero, seguido de la sucesiva
emancipacién de las provincias hermanas de
América y el nefasto reinado de un Fernando VII,
mejor para olvidar.

Respecto a la direccién de las obras en los
muelles, y a partir de 1835, los hasta entonces
ingenieros de caminos y canales incorporaron
entre sus competencias los puertos y faros,
encargandose, desde la real orden de 18 de
agosto de aquel ano, de su direccién en Espana.

A lo largo de la segunda mitad de aquel
siglo, habia que ordenar el funcionamiento de
los puertos, adaptandolo a los nuevos tiempos. Y
ello, porque lasJuntas aln existentes continuaban
con parecidas estructuras y funciones, cada
vez mas desfasadas ante la presencia de
otras instituciones civiles y militares —cuyas
competencias con frecuencia se confundian—,
y de los avances en la navegacion para los cuales
aquellas instalaciones no estaban preparadas.

Y es aqui donde la complejidad de la gestion
de estas infraestructuras obligd a la mayoria de
los puertos a plantearse la creacién de un nuevo
organismo que pudiera responder, de manera
adecuada, a la diversidad de operaciones que
ya entonces demandaba el aumento del trafico
maritimo en todo el mundo.

La Junta de Malaga, por ejemplo, tuvo que
hacer frente en aquellos afios, ademds de a la
complicada politica nacional del momento
—que lastraba de forma extraordinaria las am-
pliaciones de los diques—, a unas infraestruc-
turas practicamente inoperativas y cercanas a
la profundidad de cierre por el escaso fondo
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Maélaga. Vista desde Gibralfaro. A. Guesdon (c. 1855). Biblioteca Nacional de Espafia, sign. Invent/69180.

que presentaban, impidiendo la entrada de los
buques de mayor calado en el interior de la
darsena.

El caso llego a tal extremo que en 1852, el
entonces ingeniero de la Armada y director de
este puerto, el capitan de fragata Agustin de
Liminiana, tuvo que dragar un canal de entrada
para los barcos de mayor porte, los cuales solo
podian permanecer en medio del fondeadero.
Alli, tenfan que ser cargados y descargados
hasta donde podian por los denominados
«palanquines de playa»: unos hombres que
transportaban en una «palanca» sobre sus
hombros las mercancias desde el costado del
barco a los andenes del muelle o viceversa. Y lo
mismo sucedia, como decimos, en otros puertos
de Espana.

Debido a esta falta de fondo por culpa de
los aterramientos, es frecuente observar en las
fotografias de aquellos afios a los barcos de mds
envergadura en mitad de la ddrsena y lejos de
los diques a los que no podian acercarse.

El puerto de Barcelona presentaba unos
problemas parecidos, sucediéndose las peti-
ciones al gobierno para que atendiese estas
cuestiones. Al fin, y tras algunos intentos

14

previos no exentos de dificultades, la Gaceta de
Madrid de 17 de diciembre de 1868 autorizé la
formacion de la nuevaJunta del Puerto en aquella
ciudad: una entidad encargada de administrar y
gestionar sus instalaciones solicitada por empre-
sarios, comerciantes y navieros de la Ciudad
Condal en repetidas ocasiones.

En Malaga y para resolver parecidos incon-
venientes, en mayo de 1874 se constituyé una
nueva Junta del Puerto, que hasta cierto punto
estaba inspirada en aquella de Barcelona a la
que hemos aludido y que en la nuestra sustituia
a la aln existente, ya entonces con escaso
servicio. Esta es su historia.

El domingo 17 de aquel mes y afo, el
gobernador Pedro de Torres convocé para
el dia siguiente a todos los miembros que,
corporativamente 'y en su opinién, debian
formar parte del nuevo organismo a fin de «dejar
constituida la Junta del Puerto y empezar los
trabajos para realizar la importante mejora de
la limpia del de esta capital, he acordado que
aquella celebre su primera reunién manana a
la una de la tarde en mi despacho» (Archivo de
la Autoridad Portuaria de Malaga, en adelante
AAPM, leg. 503).



La Junta del Puerto de Malaga: Cuatro siglos de vida y 150 anos de historia

Francisco Cabrera Pablos

Plano y sondeo del Puerto de Malaga. Agustin de Liminiana (1852). Archivo de la Autoridad Portuaria, sign. 01/04.

Asi que, cumpliendo las instrucciones
recibidas, se reunieron aquel lunes 18 en las
dependencias de la primera de las autoridades
malacitanas consignatarios, empresarios y
navieros junto al ingeniero director de estos
muelles. Debian estudiar la formacién de una
Junta que, a semejanza de la recién creada en
Barcelona en 1868, pudiese dirigir y regular
todo lo referente al trafico del Puerto de Malaga
desde un punto de vista econémico y aduanero
y, muy especialmente, que controlase las obras
que sin duda ya entonces se precisaban.

Tras aquellos tramites previos se constituyo la
citada corporacion el lunes 18, siendo sustituido
De Torres en la presidencia de la corporacion
recién creada (acto seguido y nada mads
comenzar), por Abdon de Paz, en su condicion
de secretario del gobierno civil que desarroll6
funciones de gobernador interino. Y esto porque

el dia anterior, De Torres cesé en el gobierno de
Malaga al ser destinado para el mismo cargo
en la ciudad de Granada y quiso, antes de irse,
dejar funcionando en la nuestra a la nueva Junta,
que dicho sea de paso tanta falta hacia.

Sus miembros, presididos por el citado
gobernador interino, formaban parte de los
diferentes sectores productivos de la ciudad
malaguena: representantes de las corporaciones
locales, comerciantes, consignatarios, navieros
y empresarios. Nacia asi un organismo que
estaba Ilamado a ser a partir de entonces el
motor econémico de la ciudad a lo largo de
buena parte de su historia mas reciente.

Tras un receso de cinco minutos por parte de
los convocados y en lamismareunién se procedio
en votaciéon a elegir como vicepresidente a
Manuel de Lara y Romero y como secretarios a
Indalecio Ferrer y a Ramén Portal y Porta.
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El mismo 18 de mayo, la recién constituida
Junta del Puerto de Malaga acord6 entre la
primera de sus actuaciones preparar un proyecto
destinado a aumentar el fondo de la darsena. Y
ello porque esta se encontraba muy cerca de la
total interrupcién del tréfico portuario por su
escasa profundidad, con el problema que ello
habria supuesto al ser el motor econémico de
la ciudad.

Naturalmente y como era preceptivo, la
creacion, formacion y composicién del nuevo
organismo fue comunicada a la Direccion
General de Obras Pablicas (Seccién de Puertos)
del Ministerio de Fomento.

El' ministro del ramo respondia en carta
fechada en Madrid el 30 de junio del mismo
1874, por medio del recién nombrado director
general de Obras Pdblicas, Lino Pefuelas y
Fornesa, informando que: «El Presidente del
poder Ejecutivo de la Republica... ha tenido a
bien autorizar la constituciéon definitiva de la
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Junta de Obras del Puerto formada en la ciudad
de Malaga» (AAPM, leg. 503).

Desde Fomento se ordené ademds que
informara de las obras precisas destinadas a
la ampliacién de los muelles, estudiando para
su financiacion «los empréstitos necesarios,
si aquellos fondos no fueren suficientes,
ademds de aprobar el primer Reglamento sobre
su funcionamiento que la Junta present6 a las
autoridades de aquel Ministerio.

Dias después, el 18 de julio de 1874, el vice-
presidente Manuel Lara y Romero comunic6 al
ingeniero de caminos y director de las obras en
Malaga, Justo Gonzalez Molada, la aprobacién
del organismo recién creado por parte de las
autoridades.

Meses mas tarde, la nueva Junta —en una de
sus primeras decisiones— encargé al entonces
director de estos muelles, el ingeniero de caminos
Rafael Yaglie que acababa de ser nombrado, la
preparacion de un proyecto de ampliacién de



las instalaciones portuarias que les permitiese
atender al incremento del trafico de mercancias
y de pasajeros que la ciudad venia demandando
desde hacia tiempo.

Entre tanto, a nivel nacional, el 30 de
noviembre de 1875, el Ministerio de Fomento
publicé una real orden (una vez producida la
Restauracién Borbodnica, de ahi lo de real) con
una exhaustiva «Instruccion para la inspeccién y
vigilancia de las obras de Puertos que se hallan a
cargo de Juntas». Una instruccion que se formulé
a peticién conjuntamente de la Junta del Puerto
de Barcelona y la de Malaga y que tenia como
fin: «simplificar la tramitacién de los diversos
expedientes a que dan lugar los proyectos,
ejecucion, direccién, vigilancia y contabilidad
de dichas obras».

En la mencionada instruccion se unificaban
normativas estatales, que entre algunas darsenas
hispanas resultaban muy dispares. En ella, se
especificaba de forma detenida cudles debian
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de ser las funciones y responsabilidades de estas
corporaciones y de cada uno de sus miembros.
En concreto, en su articulo 18 establecia:

En todo puerto en que se haya resuelto o se
resuelva en adelante que la conservacion de
las obras corre a cargo de la Junta del mismo
puerto, se entenderd que es también de cuenta
de dicha Junta el servicio de vigilancia de los
muelles y de la zona maritima. En tales casos, el
Ingeniero Jefe encargado de la inspeccién debe
extender su accion a observar si ambos servicios
se desempefan de la manera que corresponde,
siendo asimismo de su incumbencia informar
acerca de los presupuestos anuales que la
Junta debe redactar para la conservacion de
los muelles y demds obras del modo que se
halla establecido para los puertos que corren
directamente a cargo del Estado (AAPM, leg.
503).

Un nuevo paso en el funcionamiento de
las Juntas de los Puertos de Espafa se produjo

Cortina del Muelle (c. 1870). Archivo de la Autoridad Portuaria, Seccién de fotografia.
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Creacion de la Junta del Puerto de Mélaga el 18 de mayo de 1874. El periédico local, El Avisador Malaguero, en su edicién del
martes 19 de mayo recogia la importante noticia del dia anterior (AAPM, leg. 503).

cuando el 29 de diciembre de 1876, las Cortes
aprobaron, «la Ley otorgada al Ministro de
Fomento, oido el de Marina, la Junta Consultiva
de Caminos, Canales y Puertos, y el Consejo de
Estado en pleno». En funcién de la precitada
normativa y una vez aplicada, la Gaceta de
Madrid publicé el 8 de mayo de 1880 una nueva
disposicién que regulaba todo lo concerniente al
«Dominio de las aguas y la Clasificacién de los
puertos». Dentro de este apartado, el articulo 16
sefalaba algo que nos afectaba directamente a
los malaguenos: «Se declaran puertos de interés
general de primer orden: Alicante, Barcelona,
Bilbao, Cadiz, Cartagena, Ferrol, Mdlaga, Palma,
Santander, Sevilla, Tarragona, Valencia y Vigo».

La reglamentacion de la que hemos hecho
un apresurado resumen terminaria ordenando,
durante mas de un siglo, a las Juntas de los
Puertos de Espafa, entre ellos el de Malaga,
con ligeras y puntuales modificaciones hasta el
nacimiento, mucho mas reciente, de las actuales
Autoridades Portuarias.
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Entre tanto y como deciamos, la Junta del
Puerto de Mdélaga habia puesto en marcha la
ampliacién de sus muelles. Para ello acudi6
a Rafael Yaglie, un competente ingeniero de
caminos que habia sido nombrado director de
este puerto el 17 de diciembre de 1874.

Yagiie pas6 a dirigir las obras portuarias de
nuestra ciudad desde su cargo como ingeniero
jefe del Negociado de Obras Publicas vy
Telégrafos del Ministerio de Ultramar donde
estaba destinado. En Mdlaga, desarroll6 nada
mas llegar un ambicioso proyecto que, con las
|6gicas modificaciones, se mantuvo durante mas
de un siglo.

El 16 de diciembre de 1876 termin6 su
propuesta de ampliacion del puerto de Malaga.
Consistia bdsicamente en la prolongacion del
dique de levante, construyendo uno nuevo en
la desembocadura del Guadalmedina y dejando
una ampliabocana de entrada a las instalaciones.
El expediente tuvo que someterse al preceptivo
dictamen de la Junta Consultiva del Cuerpo de
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Proyecto de Mejora y Ampliacion (1877). Rafael Yagiie. Dib. Emilio de la Cerda. Archivo General Militar de Madrid, sign. MA. 2-21.

Malaga. El Puerto. Rafael Garzon. Archivo de Diputacién. Sala Temboury, sign. 1287.
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Ingenieros de Caminos, presidida entonces por
Carlos Maria de Castro que la autoriz6 el 24 de
diciembre de 1877:

Que el proyecto de las obras de ampliacion y
mejora del Puerto de Malaga presentado por el
Ingeniero Yagtie con acierto y gran inteligencia
merece ser aprobado, y que como distincion
honrosa le haga conocer la superioridad el
aprecio con que lo ha visto (Brioso, 1944).

Dias después, por real orden de 12 de enero
de 1878, S. M. el rey Alfonso Xl procedia a su
definitiva aprobacion (AAPM, leg. 876-1/2).

De forma muy resumida, el estudio de Rafael
Yaglie analizaba las caracteristicas mercantiles
del Puerto de Mélaga, asi como sus condiciones
marineras y de construcciéon. Contenia el
trazado de los diques ya comentados a Ey Oy
el ancho de la bocana que quedaria; el plano de
los muelles de la Aduana, Pescaderia, espigén
de la Sanidad y el de la Farola. Las diferentes
secciones de los andenes, muelles y morros,
junto al dragado y los terrenos cedidos a la
ciudad para su uso vy disfrute, completaban el
expediente.

Analizaba también aspectos como la
explotacién de la cantera de San Telmo vy el
transporte por mar de la escollera, desde un

pequeio embarcadero que alli se prepard
para este fin, origen por cierto de los actuales
Bafios del Carmen. De igual forma, el ingeniero
explicaba el orden que habria de seguirse en la
ejecucion de las obras.

Por dltimo analizaba el habitual capitulo
de los presupuestos y las condiciones que
deberia cumplir el contratista. El costo total
previsto alcanzaba los 13.305.382 de pesetas
que se cubririan en su mayor parte con el
producto de los arbitrios, algo mas de los cinco
millones y medio, y con la venta de los solares
que resultarian, algo mds de los siete millones
trescientas mil pesetas.

El proyecto de Rafael Yagtie, sin duda el mas
importante de los emprendidos por aquella Junta
del Puerto, se inici6 con la inauguracion oficial
de la primera piedra el 10 de septiembre de
1879 en la cantera de San Telmo, de donde se
pensaba extraer la mayor parte de la escollera.

La marcha de Yagiie a ocupar un nuevo
destino oblig6 a continuar las ampliaciones bajo
la direccion de otros ingenieros como Francisco
Prieto primero y José Valcarce después; reformas
que llevaron las instalaciones portuarias a las
puertas del siglo XXI.

Un punto de singular importancia en el que
es preciso detenerse era el destino que se les

b i

Proyecto Reformado. Joaquin de Rucoba (1896). Archivo Municipal de Madlaga, leg. 877-1.
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podria dar a las superficies ganadas al mar. Este
asunto fue tratado en el cabildo celebrado el
5 de junio de 1895 cuando, estando las obras
practicamente finalizadas, el entonces alcalde
de Mdlaga Francisco de Carcer Téllez informé a
los capitulares que:

Entre los muchos proyectos de antiguo
estudiados por el Excmo. Ayuntamiento que
presido figura como uno de los mds importantes
el de la prolongacion de la Alameda en linea
recta hasta el Hospital Noble, cuya mejora si
siempre fue considerada de gran importancia,
hoy que corresponde al interés general el
convertir a Méalaga en la mejor estacion invernal
de Europa, no puede prescindirse de llevarla a
cabo (AMM, Actas Capitulares, libro 296, fols.
170-172v).

Finalizaba su exposicion solicitando a la
Junta de Obras del Puerto que «se sirva ceder
a la ciudad la parte de dichos terrenos de los
ganados al mar que sean necesarios para la
prolongacién de la Alameda principal».

Bien es cierto que la intencién del municipio
en aquellos primeros momentos era construir
dos hileras de edificios a continuacion de la
Alameda malaguefa, operacion que [6gicamente
produciria al erario municipal importantes
beneficios. Afortunadamente, gracias a la pre-
sencia de Antonio Canovas del Castillo en el
Consejo de Ministros, ya entonces se contem-
plaba el nacimiento de un Parque que hoy es un
motivo de orgullo para los malaguefios.

PEROYESTE BE

AWlENTD DE LN PARDUZ
JANA

AL AN, DELZHTE DE LA ABU

PLANO GENERAL.

Exeala dbe 1 par 2080
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En ese sentido, la Gaceta de Madrid
publicaba un real decreto de la reina regente
el 8 de septiembre de 1896 mediante el cual
se cedian a la ciudad malacitana los terrenos
ganados al mar, con la condicién de que en ellos
se dedicase «a jardines la faja resultante entre
la prolongacion de la linea actual de fachadas
del lado Sur y la zona de servicios, asi como
los espacios que queden entre la prolongacién
de las fachadas del lado Norte y las fachadas
actuales de la cortina del muelle» (Gaceta de
Madrid, n.° 252). En los comienzos del siglo
XX, el Parque de Malaga era ya una ilusionante
realidad.

De la Junta de Obras a la Autoridad

Portuaria

Llegado el siglo XX, la Junta del Puerto
de Malaga procedi6 a realizar las reformas
exigidas por las nuevas necesidades que se iban
generando en las instalaciones portuarias desde
las altimas décadas de la centuria anterior, ante
el aumento del trafico y la envergadura de los
buques.

Un siglo el que nos llegaba, en el cual la
situacion politica nacional seguia siendo muy
complicada. El criminal asesinato de Cénovas
del Castillo en el verano de 1897 —de tan
terribles consecuencias para nuestra ciudad al
desaparecer sumds firme valedor—, y la posterior
pérdida de las mal llamadas colonias, por aquel

Proyecto Reformado. José Valcarce (1896). Archivo de la Autoridad Portuaria, leg. 877-1.
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Malaga vista desde la Farola. Hauser y Menet (1891). Biblioteca Nacional, sign. 17/150/1/149.

El Parque de Malaga visto desde Gibralfaro (c. 1910). Fondo Thomas. Archivo Histérico Fotografico del Instituto de Estudios
Fotograficos de Catalufa, sign. ACM-3-2529.
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turbio asunto del hundimiento del USS Maine,
a pesar de la heroica actuacion del almirante
Cervera, otro ilustre marino tan injustamente
olvidado, supusieron un extraordinario bafo de
realidad para los espanoles de lo que otrora fue
un imperio hegemonico, ya entonces en franca
decadencia. Y, légicamente, las operaciones
portuarias se resintieron de forma indiscutible
con la inestabilidad politica entonces imperante.

La Primera Guerra Mundial permiti6 reactivar,
por un tiempo y mientras que duré la contienda,
el tréfico de estos muelles dada la neutralidad
de Espafia. Unos muelles que participaron
luego a través de su Junta en las operaciones
logisticas motivadas por el conflicto militar en
el Protectorado de Marruecos, antes y después
de producirse el terrible desastre de Annual en
el verano de 1921.

La posterior y no menos terrible Guerra Civil,
seguida de un nuevo enfrentamiento mundial
y un largo periodo de autarquia econémica,
paralizaron, una vez mas, las obras portuarias,
limitdndose los ingenieros que las dirigian a
mantener operativas las instalaciones hasta
donde podian.

Tras la Primera Guerra Mundial, ya se habia
puesto de manifiesto la necesidad de contar
con un edificio que controlase todas las tareas
administrativas de la Junta de Obras del Puerto,
naciendo asi el actual inmueble, proyecto del
ingeniero Manuel Acefia en 1931, que seria
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aprobado por la Direccién General de Puertos
tres anos después.

Terminado en 1936, no se pudo recibir
por el Estado al empezar a los pocos meses la
Guerra Civil: uno de los episodios mas tragicos
de nuestra historia en el que la Junta tuvo que
padecer los avatares propios de la contienda.

Una contienda en la que este puerto fue
declarado por el gobierno de la Republica «Base
Naval Accidental» debido a su importancia
geoestratégica. Hasta la llegada de las tropas
sublevadas en 1937, estos muelles acogieron
a la mayoria de los buques de la Armada que
habian quedado el 18 de julio a favor del
gobierno (Cerdera, 2016).

Antes de la retirada de las fuerzas republicanas
el 7 de febrero del afno citado, el comandante
Baudilio Sanmartin ordené el hundimiento
del Artabro y el Xauen para que no cayeran
en manos de los nacionales, cuyos buques ya
estaban en la bahia malaguefa, y alguno de
ellos, como el crucero ligero Almirante Cervera,
en el antepuerto. El primero de los citados era
un barco fluvial, reconvertido en hospital, y el
segundo un cafionero.

La Guerra Civil fue, desde luego, una
auténtica tragedia para Espafa y también para
Malaga y su puerto, con frecuentes bombardeos
en los primeros meses junto a la pérdida de los
buques republicanos que, como decimos, no
pudieron huir en febrero de 1937 ante la llegada

El Maine hace entrada en el puerto de La Habana (Cuba) el 25 de enero de 1898.

Ruiz-Juan. Acuarela sobre papel Ingres. 35 x 18 cm. 2025.
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de las tropas nacionales.

Y, terminada la contienda, Ileg6 el confina-
miento internacional con el mantenimiento
de una autarquia econémica de tan terribles
consecuencias. Un aislamiento politico y econé-
mico, cuyo anhelado final se inicié con el apoyo
del presidente Harry Truman a nuestro pais en
la ONU en 1947 vy la apertura de la frontera
con Francia. Tras la firma de los concordatos
con la Santa Sede y de los acuerdos bilaterales
con los EE. UU. en 1953 (los llamados pactos
de Madrid), el movimiento de buques en el
puerto malaguefio aumenté paulatinamente,
contribuyendo al fin del confinamiento al que,
como decimos, estuvo sometida Espana tras la
Segunda Guerra Mundial.

Fue en aquellos afios cuando se construy6
el Silo del Muelle 2 denominado Carlos Rein y
destinado al almacenaje del trigo que llegaba
para abastecer a todo el hinterland. Construido
entre 1948 y 1953, segln proyecto del ingeniero
Inzenga Caramanzana, la necesidad de este
Silo venia exigida por las enormes carencias
alimentarias de los afnos inmediatamente poste-

riores a la contienda civil del ano 1936, carencias
paliadas en parte por las aportaciones de grano
provenientes de Argentina.

Otro momento importante de la historia
portuaria tuvo lugar en 1952, cuando la Junta
aprobé la construccién de una estacién maritima
que tanta falta hacia para atender el operativo
del trifico que ya entonces presentaba estos
muelles. Obra del ingeniero Nufez Casquete se
entreg6 en 1955.

Unodeloslogroseconémicos masimportantes
de la Junta del Puerto fue la preparacién de sus
instalaciones para la descarga de crudo. Entre
los afios 1965 y 2000 la descarga de petréleo
hacia la refineria de ENCASA, en Puertollano,
supuso unos ingresos en algunos ejercicios de
hasta el 90% para la economia del puerto.

Durante los afos que siguieron continuaron
las obras en estas instalaciones, siendo una de
las mas significativas la ampliacion del Muelle 1
a partir de los setenta (Santos, 2021).

Y, al fin, en el aflo 1997 se concluy6 el Plan
Especial del Puerto, que acometia su ampliacién
por parte de la Junta bajo la direccién del

La vida en el muelle, Mélaga 1920. Ruiz-Juan. Oleo sobre lienzo. 55 x 38 cm. 2023.
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El Artabro hundido (1937). Archivo de la Autoridad Portuaria.
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entonces presidente de la Autoridad Portuaria
Francisco Merino Ruiz de Gordejuela. Un
proyecto aprobado por la Direccién General de
Puertos del Estado en diciembre de aquel mismo
afo y que, como podemos comprobar en las
imagenes de antes y después, supuso un notable
crecimiento de estas instalaciones.

Un proyecto que ademads de habilitarlas para
el atraque de portacontenedores en un muelle 9
de nueva construccion, y el de grandes cruceros
en la prolongacion del muelle 1, atendié
también a una antigua y légica aspiracion de
los ciudadanos: que parte del recinto portuario
se dedicase a wusos culturales, deportivos,
recreativos y lddicos. La primera piedra se echd
al mar el viernes 16 de enero de 1998 en un
solemne y emotivo acto.

Finalizada la prolongacién de los muelles
de levante y poniente, las infraestructuras
preparadas para el atraque de cruceros, la
incorporaciéon del puerto de Malaga al tréfico
de buques portacontenedores, la creacion
de espacios para actividades ciudadanas vy
la dotaciéon de singulares equipamientos...,

Operaciones de reflotado de El Artabro.
Archivo de la Autoridad Portuaria.
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alcanzaron un proyecto entonces de futuro que
es hoy ya una realidad.

Una realidad que culmina con las dltimas
transformaciones del plan especial: el muelle
de yates y megayates en el 1y el 2 y la nueva
lonja de pescaderia. Y también el ya iniciado
proyecto del puerto deportivo de San Andrés y
la plataforma del muelle 8 que supondra una
vez terminada, sin duda, un elemento muy
importante para la operatividad del muelle 9.
Solo quedard por acometer las reformas del
muelle 4, aunque esto es ya otra historia que
esta por llegar y, por lo tanto, adin por contar.

En el aspecto juridico y administrativo,
el ordenamiento actual de las autoridades
portuarias en Espana parte de la Ley de Puertos
del Estado y de la Marina Mercante de 1992,
reformada después en 2003 y 2010, entre otras
disposiciones a las que no podemos aludir por
las légicas razones de espacio y tiempo. Unas
disposiciones que culminarian con el Real
Decreto de 5 de septiembre de 2011 publicado
dias mas tarde en el Boletin Oficial del Estado,
en el que se aprobo el Texto Refundido de la Ley
de Puertos del Estado y de la Marina Mercante,
que regula «El sistema portuario de titularidad
estatal». Disposiciones todas que hoy regulan

El Xauen reflotado (1937). Archivo de la Autoridad
Portuaria.



La Junta del Puerto de Mélaga: Cuatro siglos de vida y 150 afnos de historia
Francisco Cabrera Pablos

o=
=

r N ERE ARy
S ENAE RS AR
¥y EFERF »

Silo del Puerto. Archivo de la Autoridad Portuaria.

Estacion maritima. José Ninez Casquete (1952). Archivo de la Autoridad Portuaria.
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Plan Especial del Puerto (1997). Archivo de la Autoridad Portuaria.
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el funcionamiento de aquella Junta del Puerto
de Mdlaga que se constituyé un lunes 18 de
mayo de 1874 en la sede del gobernador de la
provincia.

En estas paginas nos hemos acercado a
una corporacion de la que han cumplido
recientemente —con la denominacién entonces
dada de Junta del Puerto—, los 150 afios desde
su aprobacién por el Ministerio de Fomento en
junio de 1874, sancionada luego por Francisco
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Serrano, presidente del Ejecutivo de la Primera
Republica. Una corporacién en la que el trabajo
de tantos ingenieros y militares, arquitectos y
marinos del ayer nos han permitido llegar a los
muelles que hoy disfrutamos.

Una Junta del Puerto a la que nos hemos
acercado en un apretadisimo resumen y con el
que terminamos el estudio sobre esta ciudad, su
puerto y su mar; un mar que sin duda alguna
ha sido, a lo largo de la historia, generador de
comercio, de riqueza y de vida.

El Puerto actual tras las ampliaciones del Plan Especial. Archivo de la Autoridad Portuaria.
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Nueva lonja de pescaderia (2023). Archivo de la Autoridad Portuaria.

Pantalan flotante (2023). Archivo de la Autoridad Portuaria.
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El Puerto de Malaga en la actualidad. Archivo de la Autoridad Portuaria.

Muelle de megayates. Archivo de la Autoridad Portuaria.
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Obra artistica

Pepe Bornoy

Bor gy

Galvanizacion del blanco. Digital sobre PVC. 300 x 200 cm. 2000.
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Pepe Bornoy (El Palo, Malaga, 1942 — Malaga, 2023)

De la materia a la luz
Fernando Nunez

La obra de Pepe Bornoy encarna una
evolucién sostenida durante mds de medio
siglo que ha ampliado los Iimites de la pintura
y se articula como un proceso continuo de
transformacion: una migracion consciente entre
lenguajes pictéricos que no implica fractura,
sino expansion. No responde a una légica de
estilos, sino a la consolidacién progresiva de un
sistema pictérico propio, articulado en torno a
la forma y la intensidad cromatica.

En esta investigacion, la materia no actta
como fondo inerte, sino como elemento
constitutivo del lenguaje. La superficie se
convierte en un campo de operaciones donde
se equilibran energia y control. La geometria
no restringe, sino que ordena; introduce un
principio de medida que estructura el espacio
y garantiza coherencia interna. El color, lejos
de anadirse a la forma, la construye: establece
jerarquias, regula intensidades y sostiene la
arquitectura visual de la obra. Esta concepcion
estructural del medio hara posible, mas adelante,
su desplazamiento hacia el soporte digital,
donde la luz sustituye a la materia sin alterar los
fundamentos compositivos ni el rigor cromatico
que definen su pintura.

La trayectoria de Pepe Bornoy se articula
en cinco etapas claramente delimitadas: una
fase inicial vinculada a los quemaillos o época
de las amebas (1965-1969); un periodo de
transicién centrado en el collage y otras obras
experimentales (1969-1972); la etapa geométrica
de los dodecdgonos y dodecaedros (1970-1982);
la etapa figurativa realizada con acrilicos y aero-
soles (1983-1996); y, finalmente, |a etapa digital,
titulada La virtud de lo digital, iniciada al final
del periodo figurativo, que culmina el proceso
de desplazamiento del soporte matérico al
tecnolégico.

Del mismo modo que la figura emerge
en su obra como resultado de un proceso de
depuracién formal y no como negacion de lo
anterior, el transito hacia el entorno digital

no supone una ruptura, Sino una expansion
coherente de su lenguaje. La pantalla sustituye
al lienzo, pero la preocupacién por la estructura,
la proporcién y la tensién interna permanece. La
luz se convierte en sustancia activa y el pixel
asume la funcién del grano pictérico. Bornoy
traslada su conocimiento del color al ambito
luminico con idéntica precision, manteniendo
intacta su autoridad sobre la forma.

En conjunto, su pintura puede entenderse
como un movimiento constante de la materia
a la luz, un recorrido del pigmento al pixel en
el que se afirma la persistencia del color como
ndcleo inalterable. Es, en definitiva, una obra
que transforma sus medios sin modificar su
fundamento, demostrando que la verdadera
continuidad reside en la capacidad de cambiar
sin perder identidad.
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Abraxas Q 14A. Digital sobre cartén pluma. 59 x 85 cm. 1999.




Abraxas Q 8B. Digital sobre cartén pluma. 59 x 85 cm. 1999.




Francisco Cabrera Pablos

Doctor en Historia por la Universidad de Mdlaga y profesor titular de instituto
donde ha desempefiado docencia en Historia, Arte y Filosofia. En 1998 fue nombrado
Académico de la Academia Malaguefia de Ciencias y cuatro anos después Académico
Numerario de la Real Academia de Bellas Artes de San Telmo. En 2014, Académico
Correspondiente en Malaga de la Real Academia de la Historia.

En 1988 obtuvo el Primer Premio de Andalucia de Cartografia Histérica convocado
por la Junta de Andalucia. En 1994 recibi6 el Primer Premio Mélaga de Investigacion.
En 2019 ha obtenido el Premio Julidn Sesmero Ruiz de Investigacién Histérica por su
trabajo Malaga, la ciudad apetecida: la defensa de su mary de sus costas (1700/1810).

Es autor de una veintena de libros entre los que destacan su trilogia sobre la historia
de las infraestructuras portuarias malacitanas: E/ Puerto de Malaga a comienzos el
siglo XVIII, El Puerto de Malaga: 30 siglos de vida, cuatrocientos afnos de historia y
Puerto de Malaga. De Felipe V a Carlos IlI.

Es miembro del consejo de redaccién de Péndulo, editada por el Colegio Oficial
de Ingenieros Técnicos Industriales de Mdlaga, y ha publicado numerosos articulos
en varias revistas especializadas que versan sobre infraestructuras militares, defensas
de marina, ingenieria naval, poliorcética y urbanismo.

Manuel Olmedo Checa

Ingeniero Técnico Industrial.

Académico Numerario de la Real Academia de Bellas Artes San Telmo. Malaga.
Académico Numerario de la Academia Malaguena de Ciencias. Malaga
Vicepresidente de la Asociacién Bernardo de Galvez. Malaga

Académico Correspondiente de la Real Academia de la Historia. Madrid
Académico Correspondiente de la Real Academia de la Mar. Madrid
Académico Correspondiente de la Real Academia de Nobles Artes Antequera.
Director de la revista Péndulo, Colegio de Ingenieros Técnicos y Grado.

Primer Premio de Investigacion Cartografica de Andalucia.

Investigador principal sobre Bernardo de Galvez y Gallardo.

Ha publicado unos 100 trabajos de investigacion en diversas revistas.

Ha pronunciado mas de 100 conferencias sobre Historia, Arte o Urbanismo.
Desde el ano1988 ha publicado unos 40 libros, unos veinte como autor unico.

Fernando Angel Nifiez Fernindez

Es doctor en Derecho y pintor, una doble condicién que articula su trayectoria en
dos dmbitos claramente diferenciados: el juridico y el de las artes pldsticas. Su sélida
formacién académica convive con una dedicacion constante a la creacion artistica,
configurando un perfil singular en el que rigor conceptual y sensibilidad estética se
entrelazan de manera coherente.

En los dltimos afos ha desarrollado una intensa actividad expositiva, con mas
de una treintena de muestras individuales y colectivas, consolidando un reconocido
prestigio como pintor. Su obra se caracteriza por una técnica depurada y un lenguaje
plastico propio, dotado de una identidad inconfundible. La incorporacién de
herramientas basadas en inteligencia artificial forma parte de su actual proceso de
investigacion visual, en un espacio de experimentacién donde la imagen es sometida
a variaciones, desplazamientos y tensiones que amplian las posibilidades expresivas
y reformulan los modos de creacién y contemplacion.

Es autor del libro Bornoy Matérico y Digital (2014) y ha participado como
conferenciante en diversos foros especializados, tanto en materias juridicas como en
ambitos de divulgacion cientifica y reflexion artistica.

Contraportada: Edificio de la Autoridad Portuaria de Mdlaga. Archivo de la Autoridad Portuaria de Mélaga.
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La construccion de los muelles y la gestion del trafico maritimo en los puertos espafoles siempre
han dependido de organismos especificos que, con distintos nombres y funciones, administraron estas
instalaciones a lo largo del tiempo.

En Mdlaga, el gobierno del puerto estuvo durante siglos en manos de la Real Junta de Muelle y Fortifica-
ciones, sustituida en el siglo XIX por la Junta del Puerto de Malaga, creada siguiendo el modelo de Barcelona.
Esta es su historia.
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