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COMPANIA TRASATLANTICA

ANTES A LOPEZ ¥ COMPANIA

FLOTA OF LA CONPAIA _ FLOTA DE LA COMPARIA

VAPU aES CORREDS DE LA AMEHII]A DEL SUR

EL WVAPOR

ALTONS] K

saldra de Barcelona el 27 de Octubre con direccion 4

MONTEVIDEQ  BUENOS AIRES

SO ESCATL.AS HIN

MALAGA, CADIZ Y SANTA' CRUZ DE TENERIFE

¥ EVENTUALRIS EIN

Tarragona, Valencia y San Vicente de Cabo Verde

ADMITIENDO CARGA Y PASAGEROS

Consignatarios: RIPOL Y G Plaza de Pa]aclo

whis. sy & barde, modies, capellan, proclicmln 1 «smar

H[BAMS POR PASAJES DE IDA T VUELTA

e e o licton trasportadis pae bos vapares de ol compadii, lads

Marius Laugier.
Luis Duarte
n de la Compafila Trasatlantica.

Cartel de la Compafiia Trasatlantica Espafiola donde se anuncia
la ruta americana del vapor Alfonso XIII Desde el afio 1883 y
hasta las primeras décadas del siglo XX, Malaga fue uno de los
puertos de escala fija para los bugues de esta compafiia en
diversas lineas regulares. Biblioteca Nacional. Archivo del autor.

Notas editoriales

1. Esta edicion reproduce los colores, proporciones y pies de foto originales de las
imagenes amablemente cedidas por D. Gustavo Sanchez, a quien agradecemos las
facilidades recibidas.

2. En los comentarios de las fotografias los términos navales se sefialan en cursiva.
Los mas especificos se acompafian de un asterisco que remite al glosario final.
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«Helena, saldrd el 8 nara Amsterdam ¥
Rottordam.

«Emir», saldra el 10 para Melilla y Marse-
11s con esecalas.

«Les Andes», saldré ol 28 para Marsella.

Estado del mar en &l dla de ayer: Pleado.

Ea el vapor «Cabo San Vicente» llegaron
ayer 8 pasageros v en al <Sevilla» 12. Total
15 pasagaros,

D) L BB v

Importacién

Mercaderias sntradas

Vapor «Cabo Tortosas, de Marsells, 2 bul-
tos quinealla 4 Sixto Gimenez, 2deld. & La-
ra Garljo, 17 de vidsieria 4 Robles y Alte-
rachs, 100 de envases 4 orden, 120 de cafia-
monez &4 id., 10 do cloruro de cal & José M.
Garels, 600 de cemento & José Carrascosz,
100 de id. & Julio Gaux, 13 de ferrateria & °
José del Castillo, 5 do 4. & Guerrero y G2, |
10 de id. & José Guerrero, 4 de 1d. & orden, :
41 do id, & Arribere y Pascual, Tde id. & An- |

P ——————— LSRR

tonio Luque, 21 de id. & Jullo Goux, 4 de id. -
4 Blas Lopez, 3 de botellas vacias & orden, 2
da ferrateria 4 Antonlo Luque, 100 de alpis-
te & orden.—Da Cette, 1.600 do abono 4 Ce-
sar Santoniz.

Vapor «<Manue! Espaliue, de Marsells, 4
bultos carsonajes & Joige Kiistner, 1 de te-
jides & Prados Hermanos, 1 de ferreteris &
‘José de 1a Huerts, 100 de maiz A orden, 4 de
vidrios 4 J. Balment y C.*, 5 de quinealla 4
Jozé Guerrero, 250 do camenio & ordon, 200
de cal 4 id., 200 de cemonto 4 id. :

Vapor «James Haynes», 10 bultos plperia *
f A. Prles vy C.%, T de efectivo & Reln y C.2,
9 de envases & Jimenez ¥ Lamothe. ;

Vapor «Colén», de Londres, 5 bultos café
4 orden, 7 de pimlenta & Id,, 6 de clavillo ¥y
canela 4 1d,

Cabotage
Mercaderias endradas

Pallebot <C. Salags, de Moguer, 90 bultos !
vinos 4 Flores, !
Vapor <Nuevo Valenclar», de Sevilla, 250
de jabon 4 Vives Hermano, 1 de efoctos & -
orden. t
Vapor «Cabo Tortosa», de Ba:eelona, 35

¢+ azucar a Julio del
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ds cemento & P, Rico, 500 de cemento 4 or-
den, 427 de vidrlo v otvos 4 id.—Da Caria-
gent, 142 de guano 4 Francisco Cabeza, 30
de almendra y otroz & M. Cobales.—De Al-
meria, b de aimendra & L, Garcis,

Vapor «Manuel Espalin», de Bereslons, 15
do azncar & Jiménez Porez, 50 do id. 4 8-
moén Castal, 13de id. i H. de F, Gareis, 12
de id. 4 I-xnncisl:a Solis, 10 de 1d. &4 José
Croixell, 10deid. 4 8, F, Horrera, 20 de caté
4 Pefia y C.% 26 de tejidos &4 Félix Sasnz, 14
deid. 4 F. Masb, 4 de id. &4 Estevez y Bén-
chez, 58 de id. 4 Robles y Alterach, 9 de id.
4 Pedro Rico, 1 do 1d. 4 Leon Herrero, 28 do
id. & Pedro Rico, 2 de hierro & Indusiria, 5
de ferreteria & Arribere y Paseual, 14 de
vidrlo & A. Torres, 1 de tejidos A R. Casas,
15 de id. 4 Gémez Hermano.—Do Valencls,
110 sanos arroz & Franciseo Solfs, 202 daid. 4
orden, 16 de almidén & José Glmenez, 84 bul-
tos pepel o Hobles ¥y Altorach,* 104 deid. a
Jose Creixell, 3 do id, a Clemente ¥ Cabe, 4
do id. & Anfseto Coreellas, 1 de barre a Qui-
rico Lopns, .

Vapor lF:’&IIl,‘,GI"ri, de Barcelons, 5 sacos

o%o, 2 bultos vino a or-

- den, 28 da tejldos y olros a G. Iglasia, 189
' de harina 2 orden, 21 de id. & Autonfo Bar-
. mudez, 94 do 1d. & N, Pliioro, 56 do id. & or-
- don, 195 de hierro aid., 100 da papatas a
¢ 1d., 31 de widrio ¥ otres a G. Iglesia, B4 de
i remaches aorden, 10 do carbure a2 5. F, He-
* rreré, 16 de eceite a orden, 2 de tejidos a
+ V. M. Dominguez, 40 do carburo a2 Pedro Ri-

¢o, 115 de sejidos ¥ otros u Jullo del Pozo,—
Do ALacrla, 48 do almidds y otvos & Anto

i nio c“w% 30 de hortaliza a id.

Vapor «Cabo San Viconte», de Bilbao, 81
bultos vidrio a G. Iglesia, 18 de hojaluta a
Manuel Moreno, 4 de sariones a D. Tsarvate
gui, 19 de id. & J. Perez, 36 de tubes hierro

. & Raluel Escobsr, 100 de harina 2 Eurique
: Gimenez.—De Villagarcia, 4 de piperiz =

A, Torres Hormano, 60 da habiehuelas & or-

{ den.—De Vigo, 16 de piperla a2 Pacheco
{ Hermano.

-t T B D —
Peticiones de socorros

Se encuentran en la “indigencia y carecen de
toda clase de recursos:

Teresa Valero Mateo, anciana, ciega y man-
ca, calle de la Trinidad, 66.

Resefia de mercancias llegadas al puerto de Mélaga a bordo de diversos
vapores pubhcada oY el diario El Popular el clomingo 7 de febrero de 1904.
Durante los primeros anos del siglo XX, la prensa malagueﬁa reﬂejé
diariamente las entradas y salidas de barcos, asi como las mercancias gue se

gestionaban en los muelles. Archivo del autor.
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Prdlogo

Francisco Cabrera Pablos

n esta apresurada época en la que nos ha tocado vivir, las

comunicaciones transoceanicas resultan rapidas, seguras Yy

eficaces dracias a la aviacion, que constituye un elemento
insustituible en las relaciones comerciales y personales establecidas
entre los diversos pueblos del mundo. Sin embargo, no debemos
olvidar que durante siglos, el barco fue el Unico medio que existia para
unir a tierras y continentes, a hombres y culturas, a economias y
proyectos, a ilusiones y esperanzas.

En los albores del siglo XX —como nos cuenta Gérard Piouffre en su
magnifica obra La edad de oro del viaje en barco-, Gran Bretana,
Alemania y Francia poseian un inmenso imperio colonial solo controlable
mediante la navegacion. También Espana estaba presente en los
0Céanos, aungue ya en este tiempo de forma mas modesta, gracias a
la Compania Trasatlantica Espanola que se ocupaba basicamente de los
territorios hispanoamericanos.

Y es evidente que donde hay barcos hay puertos. Un mundo este sin
duda apasionante de salidas hacia mares lejanos vy arribadas desde los
confines de la Tierra. Un mundo de naves, muelles, grdas, estaciones
maritimas, consignatarios, armadores y trajines continuos de
mercaderias, pasajeros y tripulantes.

Quizas por ello, el trabajo que hoy se presenta constituye un
interesante testimonio de este universo apasionado y apasionante que
se denera en las ciudades portuarias. Y se presenta gracias a un
fotografo que fue excepcional. Porque es preciso resaltar el valor
historico de la fotografia de Vicente Tolosa Elorduy el cual, entre 1900 vy
1918, realizd un recorrido minucioso por la Malaga que le toco vivir
dejando un testimonio dgrafico extraordinario. Testimonio rescatado por
Qustavo Sanchez Gomez, su mejor bidgrafo. Una obra minuciosa la de
Tolosa que demuestra su sobrado conocimiento de la técnica,
convirtiéndolo en un testigo privilegiado de aquella ciudad, ya hoy
ausente, de los comienzos del pasado siglo.

Y quien mejor que Juan Carlos Cilveti para explicarnos a través de
Cuadernos del Rebalaje los avatares de una de las épocas mas
gloriosas de la navegacion por nuestras aguas azules. Porque Cilveti es
un personaje singular, que desde la Medicina como profesion se
impregna a diario de olor a mar y a salitre en los muelles malaguenos.
Juan Carlos Cilveti es médico, habiendo cursado brillantemente sus
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estudios en la Universidad de Malaga y ejerciendo como tal desde que
acabo la carrera. Ademas, es un enamorado de estos temas marinos,
pasion heredada de su padre —mi querido y recordado amigo Angel-,
ilustre colega de la Academia Malaguena de Ciencias. Su padre, que tan
generosamente me pidid que le prologase una obra excepcional sobre
la historia del Real Colegio Nautico de San Telmo de Malaga, supo
inculcar en Juan Carlos el mismo carifno que él tenia por nuestro Puerto
y cuanto con él se relaciona.

Quizas por estas raices filogenéticas, Juan Carlos es miembro de la
World Ship Society, una asociacion de origen britanico dedicada a la
investigacion historica de barcos, en cuya revista Marine News ha
publicado diversos articulos. En el ano 2001 gestionod la fundacion de la
Sucursal Espanola de esa misma sociedad, ejerciendo el cargo de
presidente hasta 2010. Sus colaboraciones en publicaciones
especializadas y en la prensa local son continuas.

El Dr. Cilveti estructura esta investigacion en tres apartados. El primero
refleja los puntos de vista del autor de las fotografias; es el segundo
una magnifica recopilacion de los buques de guerra que atracaron en
nuestros muelles durante el periodo objeto de este analisis y, en el
tercero, realiza un atinado recorrido por una época clave en la
navedacion, como lo fue la transicion de la vela al vapor de la que el
Puerto de Malaga, como tantos otros, fue testigo singular. Un glosario
de términos marinos, continuamente necesario, y fuentes bibliograficas
culminan su trabajo.

Malaga siempre ha estado seducida por la mar. Los malaguenos desde
que nacen impredgnan sus retinas de puerto, de barcos y de trajines
portuarios. La asociacion Amigos de la Barca de Jabega no hace mas
que seduir esa tradicion ancestral de esta tierra. Una tradicion que pasa
de padres a hijos -y Juan Carlos es un buen ejemplo de ello-, sirviendo
de cauce a inquietudes marineras y recogiendo en estas hospitalarias
padinas un sentir por tantos compartido.

Hoy damos un paso mas. Qracias al trabajo minucioso del Dr. Cilveti
podemos recorrer de forma amena —-no exenta de rigor— el trafico
portuario malagueno a través de los bugques mas importantes de su
tiempo que, de esa forma, quedan recogidos para la historia. Una
historia rescatada en una revista como Cuadernos del Rebalaje que dia
a dia se ha convertido, gracias al esfuerzo de sus gestores, en una
publicacion de consulta imprescindible para los que amamos a esta
Ciudad de nuestros dias marinos y hemos hecho del Puerto de Malaga,
desde hace tanto, el objetivo primordial de nuestras investigaciones.

Ve
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Infroduccion

Qustavo Sanchez Goémez

egln nos consta, el afio proximo se cumpliran 100 afos de la

altima fotografia realizada por Vicente Tolosa y hasta hace apenas

dos eran totalmente desconocidos, tanto &l como su obra
fotografica de aficionado, ya que el archivo ha estado siempre guardado
en la familia.

Como conservador y propietario de sus fondos fotograficos, asi como
de otros de sus enseres heredados, hace algin tiempo decidi
enmendar esta situacion mediante la ordenacion, digitalizacion vy
restauracion de su archivo, asi como de darlo a conocer para que el
mayor nimero de personas puedan disfrutar de ellas. Tanto aficionados
a la fotografia antigua, como a la historia de Malaga.

Uno de los primeros pasos fue hacer un sitio web (http:
//fut.gustavosanchez.es/FTV/Fotos_del_tio_Vicente.html) en el que poder
visualizar la coleccion (de mas de 1800 piezas) y explorar dentro de
ella con cierta comodidad.

Gracias a la Asociacion Cultural Amigos de la Barca de Jabega (ABJ),
que mostro inicialmente su interés en dedicarle uno de sus ndmeros de
Cuadernos del Rebalaje (n° 28, enero-marzo de 2015), dedicado a las
fotografias con escenas de pesca, se me presentd la primera
oportunidad. Como en dicho niUmero ya aparecio una breve semblanza
de Vicente Tolosa Elorduy y del archivo, a &l me remito para no ser
reiterativo.

A partir de entonces se han sucedido: una presentacion y una
exposicion en el Ateneo de Malaga en junio de 2015, diversas
colaboraciones con el periodico Malaga Hoy para una seccion llamada
Malaga Ayer y Hoy, algunas fotos cedidas para el niamero XXVI de la
revista FPéndulo del Colegio Oficial de ingenieros Técnicos Industriales,
participacion en una exposicion de la Universidad de Sevilla, asi como
un libro actualmente en preparacion y que publicara la editorial Arguval
a finales de ano.

Como consecuencia, Vicente Tolosa ya no es un desconocido para los
malaguefios, hasta tal punto, que no hace mucho en la red vi (con
orgullo) un comentario sobre una de las fotos suyas en la que el autor
del comentario decia "Eso es un Tolosa”. Como se suele decir en la
atribucion de un cuadro a su pintor. Y es que muchas de sus fotodrafias
son auténticos cuadros.
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Por tanto es para mi una gran aledria volver a colaborar con ABJ en este
ndmero para mostrar otra parte del archivo, esta vez dedicado a las
fotos de los barcos que hizo Vicente Tolosa, tematica de la que también
fue muy aficionado.

Como cité antes, en el archivo conservado, la Ultima foto fechada es de
1918. Asi vemos por el contenido de este nUmero que estuvo
fotografiando barcos que pasaban por el puerto de Malaga durante todo
el periodo que abarca el titulo. Mo sabemos por qué dejo de fotodrafiar
a partir de esa fecha, dado que vivio doce anos mas. En cualquier caso,
el legado que nos dejo de imagenes de Malada, la sociedad de la época,
diversos acontecimientos de esos anos, etc., son de una dgran belleza vy
de un interés historico innegable.

Autorretrato y sello identificativo de
D. Vicente Tolosa Elorduy
(1858 -1929)

Ve
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Fologralias comentadas

1. Puntos de vista
portuarios de
Vicente Tolosa

Empleando la expresion “puntos de vista", un coloquial muy
habitual a principios del siglo XX y que hoy haria referencia
a los parametros técnicos y artisticos que componen una
fotografia, en este primer apartado se muestran imagenes
tomadas entre los afios 1901 y 1910.

Sin pretender hacerlo, Vicente Tolosa, que no era un
retratista especializado en barcos, refleja detalles que
ilustran a la perfecciéon como eran y como operaban en
puerto los buques que surcaban la mar en la primera
década del sialo XX.

Pég. 9 | Cuadernos del Rebalaje nQ 40 | 18)



Barcos en ¢l puerto deg Mélaga..., testimonio deg V. Tolosa ~ Comentarios de ). Carlos Cilveti

1.1. En una vista general de lo
qgue en 1903 se denominaba
ddrsena* de La Aduana, se
aprecia gran variedad de tipos
de buques. Vapores, veleros con
diversos aparejos y embar-
caciones menores, dibujan una
estampa portuaria donde ade-
mads de la carga que aparece en
el muelle del Marqués de
Guadiaro, destacan las distintas
formas de atraque y fondeo* de
los barcos.

1.2. Fragata* atracada de punta*
en el muelle del Marqués de Gua-
diaro. Este amarre tan cercano a
tierra indica que ha finalizado su
descarga o que esta a la espera de
recibir mercancia. En 1903, aun se
podian ver grandes buques de tres
mastiles como este. En el puerto
fue muy famosa la fragata Pepita;
un velero de caracteristicas muy
similares que tras una intensa vida
de mar fue convertido en depésito
flotante de carbdn, finalizando su
biografia en Barcelona en 1924.

1903. (copia en papel)

1.3. Amarrada de punta en el muelle
del Marqués de Guadiaro, en el
costado de estribor de este
bergantin goleta* de tres mastiles se
aprecia una lancha que servia como
tope para las barcazas que,
abarloadas* a ésta, recibian las
mercancias desde el buque. Por lo
general, estos botes eran propiedad
de pequenos armadores que los
alquilaban para este u otros tipos de
trabajos.

~ Milaga: Bergantin de tres palos descargando madera en el muelle de Guadiaro, 1905,

Pég. 10 | Cuadgrnos del Rebalaje nQ 40 | A8)
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1.4. Varios detalles de esta imagen que muy bien podria haber titulado el autor como secando
velas, explican a la perfeccion una maniobra maritima con siglos de antigliedad. Atracado de
costado y algo separado del muelle, este pequeio bergantin goleta de dos mastiles muestra
desplegado parte de su velamen para que el trapo* se seque. Las tres personas que aparecen
en la foto, por su uniformidad, muy bien podrian ser tripulantes del barco.

Pég. 1 | Cuadernos del Rebalaje n 40 | 18)
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1.5. Ligeramente escorado
hacia el muelle, este vapor
realiza con una pluma
operaciones de carga y des-
carga en su bodega de proa.
Varios carros junto a la
mercancia ensacada contras-
tan con algunos paseantes
portuarios en una foto donde
destaca la gran rueda de
timon de este barco.

Malaga: Cargando pasas. 1903

1.7. Los fondeos interiores fueron
durante siglos una practica muy
habitual en cualquier puerto del
mundo. Aproados* los barcos gene-
ralmente hacia la bocana; un hecho
que implicaba una compleja ma-
niobra de entrada y una facil salida,
este buque de guerra muestra a la
perfeccion los cabos de los anclotes
de popa que junto a las anclas de
proa proporcionaban un fondeo
seguro y estable.

1.6. La exportacion de pasas a
lejanos paises requeria el uso de
bugues de gran porte como el que
aparece en esta foto. Las personas
reflejadas en la imagen, tanto a
bordo del barco como sobre un
carro, son los denominados cargao-
res y descargaores; unos términos
muy malaguefios que hoy dia harian
referencia a lo que son los traba-
jadores de la estiba.
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o

sta del puerto, hacia la Alcaz

1.9. Unos nada ortodoxos andamiajes
colgantes y un bote eran mas que
suficientes para acometer cualquier
tipo de reparacion a flote. Con el
ancla de estribor fondeado y el de
babor apeado sobre el muelle, Tolosa
captd a este buque con un signi-
ficativo agujero en su proa. Y si bien
en estos afos existia en el puerto de
Malaga una zona especialmente asig-
nada para las reparaciones ubicada
en la esquina Este del muelle de La
Aduana, la envergadura de unos
trabajos como los que debié requerir
este barco hacian necesario un
amarre de costado. Averia causada,
con toda seguridad, tras sufrir un
impacto contra el muelle manio-
brando para atracar.

-
- 11-3-1906

oy

1.8. Sin acertar en la de-
nominacion (en el puerto de
Madlaga no hubo remolcadores
como tales hasta la segunda
mitad de la década de 1950),
Tolosa retrata un grupo de
pequefios vapores que hoy dia
denominariamos multipropdsito.
Dedicados sobre todo a pe-
guenas rutas de cabotaje*, se
solian usar ademds para ges-
tionar las mercancias de buques
fondeados y en ocasiones para
empujar en precarias condiciones
a vapores o veleros que atra-
caban de costado al muelle.

1903. (copia en papel)
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Mlaga: Falucho en carena. 1906. {positivo en vidrio)

1.10. La esquina Este del muelle de La Aduana fue durante muchos afios una zona de
reparacion para embarcaciones menores. Sobre plataformas flotantes, trabajadores
especializados realizaban arreglos y labores de mantenimiento en barcos de madera. El
falucho* retratado, como la mayoria de los que por entonces operaban en aguas malacitanas,
seguramente combinaria de forma estacional la pesca con navegaciones de cabotaje menor.

1.11. Ya a principios del siglo XX en el muelle de Canovas atracaban los buques que navegaban
en lineas regulares. Tenia amarre fijo el vapor que enlazaba Mdélaga con Melilla (en 1901 el
Ciudad de Mahdn de La Maritima Comparfia Mahonesa de Vapores) y también otros barcos
gue llegaban de forma periédica usaban esta ubicacidn. Perteneciente a la naviera sevillana
Ybarra y Cia., el buque fotografiado por Tolosa podria ser el Cabo San Sebastidn o Cabo San
Vicente, vapores que en 1901 escalaban en Madlaga en una ruta por el Mediterraneo.
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1.12. La vista de un
barco atracado en
el puerto con la Ca-
tedral y la Aduana
al fondo es una de
las imagenes mas
fotografiadas en la
historia maritima
de Malaga.

Esta instantanea
muestra el amarre
en el muelle de : _
Guadiaro del buque _.é)-;;mmuelle de Guadiaro, Caedraliy Aduana, desmér'_ 6-11-1904
Torre del Oro. Con

74,3 m de eslora, construido en el Reino Unido en 1887 e integrado en la flota de la Compaiiia
Sevillana de Navegacién a Vapor, cumplimentaba una linea regular entre Sevilla y Marsella.
Transportando carga general procedente de Algeciras, llegé a Malaga el 5 de noviembre de
1904, saliendo para Almeria dos dias después.

1.13. El antepuerto,
en especial en su
vertiente Oeste, era
el lugar asignado

, = : para los barcos que
: Y T N = D - _ requerian una pro-
o= i L - S longada estancia en

: o : Malaga.

e

Al resguardo de la
mar, se efectuaban
en este fondeadero
pequefas repara-
ciones y diversas
labores de mante-
nimiento; ademads de ser la zona de espera antes de entrar en las darsenas interiores. Con el
ancla de babor apeada o a la pendura*, Tolosa captd en esta instantdnea el inicio de una
maniobra de fondeo.

Ve
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O cege E
VAPORES CORREOS ,_RANCESES:

VAPORES

LAFAYETTE
ESPAGNE

El vapor Espagne, anunciado en este cartel de La
Compagnie Générale Transatlantigue fue el bugue de
esta naviera que mas frecuenté las aguas malacitanas a
principios del siglo XX; unos afios en los que con escalas
en Malaga cubri6 rutas regulares con puertos de

América y del Norte de Afyica. Avchivo del Autor.
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2. dn catalogo
intfernacional de
barcos de guerra

La buena climatologia y una posicion geografica que muy
bien podria calificarse como de enclave estratégico, fueron
las dos principales causas por las que muchos buques de
guerra de diferentes nacionalidades llegaron a Malaga en
los primeros afios del siglo XX.

Realizando las denominadas escalas de descanso, unas
paradas que servian, ademas de esparcimiento de las
tripulaciones, para realizar diferentes tareas de mante-
nimiento. Un muy significativo nimero de barcos militares
posicionados en el MediterrAdneo se dejaron ver por las
aguas malaguefias. Este hech@, no pas6é desapercibido para
la camara de Vicente Tolosa.
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M:i-'la-'g.a'. Fragata alemana "Stein”. 1908. (copia en pape]}

2.1. Se trata de la
corbeta* Stein, que
no fragata. Fue |la
sexta y ultima unidad
de la Clase Bismarck;
un grupo de corbetas
mixtas de la marina
imperial alemana que
compagind misiones
navales con viajes de
adiestramiento para
cadetes.

Llegada a Malaga el
17 de febrero de

1908, esta gemela de la tristemente conocida Gneiseneau?, tras fondear en la vertiente Este
del antepuerto permanecié en aguas malacitanas durante ocho dias. En esta larga escala en la
que la corbeta fue fotografiada por Tolosa, ademas de esparcimiento en tierra y ejercicios (el
dia 18 se realizdé una maniobra de jarcia*), la oficialidad del Stein el dia de su llegada visito a las
autoridades malaguefias que en la jornada siguiente fueron invitadas a una recepcién a bordo.

(1) Ver CR n2 3 "Ciento diez afios del hundimiento de la Gneisenau " (N. del E.).

2.2. Existe una vieja anéc-
dota portuaria que cuenta la
llegada a Madlaga, en los
primeros anos del siglo XX,
de un buque de guerra ruso
que embarcéd un selecto
cargamento de pasas para el
Zar.

Fotografiado entre los dias 7
y 10 de diciembre de 1908,
la cdmara de Vicente Tolosa
captd, fondeado en Ia
darsena de Pescaderia, al
cafionero de la marina
imperial rusa Korietz. Este
buque, que venia acom-
pafiado por el Gilyak, otro

cafionero de similares caracteristicas, cumplimentd una escala de cuatro dias; unas jornadas
mas que suficientes para forjar una anécdota que se ha mantenido con el paso de los afios.
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Malaga: Crucero francés "Duguay . 1906. (positivo en vidrio)

2.3. Entre los dias 20 y 25 de enero de 1906 visitd el puerto de Malaga el buque escuela de la
marina de guerra francesa Duguay Trouin. Aparejado de goleta* tras sufrir diversas reformas,
este barco construido entre los afios 1876 y 1879 realizé su escala de descanso malacitana
fondeando en la zona Oeste del antepuerto.

Reflejando una febril actividad en tareas de mantenimiento, Tolosa captd detalles tales como
el botalon rastrero* destinado al amarre de los botes o las denominadas coloquialmente como
lamparas, unos curiosos sistemas de sujecién que, usados fundamentalmente en los buques
militares, se empleaban para colgar juntos varios aros salvavidas.
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2.4. El 2 de enero de 1906, el periédico malaguefio El Popular anunciaba la llegada de los
torpederos* ingleses Cherwell, Myrmidon, Kangaroo y Foyle. Con la particularidad de que
estos buques eran destructores* y no torpederos como anunciaba el diario, durante los dos
dias de escala antes de seguir viaje a Gibraltar, Tolosa fotografié fondeado en la dérsena de La
Aduana al Foyle que curiosamente no estaba abarloado a sus compafieros de flotilla.

Milaga: Acorazado inglés "Duke of Edimburgh”. 1906. (positivo en vidrio)

2.5. El 3 de noviembre de 1906, llegd al puerto el segundo escuadron de cruceros* de la
marina real inglesa. Los acorazados* Drake, Duke of Edinburgh, Black Prince y los cruceros
Berwick y Cumberland, fueron testigos de un encuentro entre los reyes de Espafa y el principe
Luis Alejandro de Battenberg que venia al mando de esta flotilla. Fondeado en la bahia, Tolosa
captd la imagen del acorazado Duke of Edinburgh, un buque de 154 metros de esloray 13.965
toneladas de desplazamiento entregado a la marina real inglesa en enero de 1906.
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Malaga: Crucero “Princes

Malaga: Pelayo y Carlos V. 1906. (copia en papel)

e Asturias”

. {copia en papel)

i i
L906. (positivo en vidrio}

2.6. El crucero acorazado Carlos V,
el acorazado Pelayo y los cruceros
Princesa de Asturias, Extremadura
y Rio de La Plata fueron los buques
patrios que acudieron a Malaga
con motivo del encuentro de los
reyes de Espafa y el principe Luis
Alejandro de Battenberg. Fon-
deados en la zona Este del
antepuerto, Tolosa captd la curiosa
imagen de un sardinal frente a
ambos.

2.7. El acorazado Pelayo alojé a los
reyes de Espafia durante su visita
malaguefia de noviembre de 1906.
Fotografiado de popa junto al
Carlos V en la manana del sabado
dia 3, en ambos barcos se puede
apreciar como la marineria trabaja
en las escalas reales antes de iniciar
el engalanado y empavesado* de
los buques; tareas que culminaron
cuando a bordo del Pelayo se iz6 el
estandarte de Alfonso XIII.

2.8. Posicionados junto al muelle
transversal del Oeste (ya por
entonces se llamaba de Romero
Robledo), los cruceros Princesa de
Asturias y Rio de La Plata también
participaron en el evento real de
noviembre de 1906. Pocas horas
después de su llegada el dia 3,
Vicente Tolosa inmortalizé como en
el Princesa de Asturias mientras se
cubria la toldilla, un marinero
limpiaba colgado de la popa las
letras del nombre del buque.
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2.9. La similitud entre
las banderas navales
de Noruega y Suecia
llevéd a Tolosa a con-
fundir la nacionalidad
del bugue escuela*

Saga, que realizo una
escala de descanso en
aguas malaguenas la
ultima semana de
mayo de 1906.

Fondeada en la zona
Este del antepuerto,
esta corbeta mixta*
de la marina real sue-
ca festejd el enlace regio entre Alfonso Xl y Victoria Eugenia de Battenberg. A las 12 de la
mafiana del 31 de mayo, dia de la boda, el Saga disparé con sus cafiones 21 salvas de
ordenanza en honor a los contrayentes.

=

== e
eta noruega 19

S aga"f.. 06. {pos.i'l'i'vo en \-f;'d‘rlo]

2.10. Mostrando su vis-
toso aparejo de corbeta,
cuatro dias después de su
llegada, Vicente Tolosa
fotografio al buque es-
cuela de Ila Armada
espafnola Nautilus atraca-
do de punta en el muelle
de Heredia. Con una
lancha auxiliar en el agua
a popa y el bote de
estribor listo para ser
botado, como curiosidad
apreciamos en el mas-
telerillo* del mayor un
marinero realizando unos
trabajos en la verga* del
juanete alto*.
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e -—.';a:i"“-
Malaga: Bergantin

2.11. Entre los dias 28 de noviembre y 2 de diciembre de 1903, el bergantin de dos mastiles
Palinuro efectud una escala de descanso en el puerto de Malaga. Procedente de Almeria y con
destino a Gibraltar, este buque de aprendices de marinos (una denominacién que por aquellos
afos era frecuente para los buques escuelas), llegaba a aguas malacitanas con 102 tripulantes
mandados por el teniente de navio Sommi Picenardi. Retratado por Tolosa en su fondeo, el
Palinuro muestra un engalanado vertical de banderas; una forma de adorno naval muy
habitual en la marina de guerra italiana
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2.12. Engalanado con su
guirnalda de banderas,
Tolosa fotografié el 1 de
enero de 1911 la en-
trada en el puerto de
Mdlaga del crucero
acorazado Cataluia.

Perteneciente a la clase
Cardenal Cisneros, este
buque fue el segundo
de una serie de tres
gemelos construidos en-
tre 1902 y 1908. Con
550 marinos a bordo, el

Catalufia de 106 metros

Malaga: Crucero Cataluia entrando en el puerto. 1-1-1911. {negativo en vidrio)

de eslora, montaba un
total de 20 cafiones de diferentes calibres, 10 ametralladoras y dos piezas menores.

2.13. Una subscripcién
popular de espafioles
residentes en Argentina
y Uruguay posibilitd la
construcciéon entre los
anos 1896 y 1898 del
crucero Rio de La Plata.
Aquel buque apodado
por los trabajadores de
los astilleros franceses
Société Nouvelle des
Forges et Chantiers de
la Méditerranée como
“bonbonniere” (la bom-

Malaga: Crucero "Rio de la Plata®. 1903, (negativo en vidrio)

bonera), estuvo muy
vinculado al puerto de Malaga durante gran parte de su vida activa. Fotografiado en varias
ocasiones por Tolosa, en 1903 lo retratd en un fondeo en la zona Oeste del antepuerto.
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—————— -2 k_ T ——
Malaga: El Callipse recogiendo velas. 1903. (negativo en vidrio)
2.14. El viernes 13 de febrero de 1903, a las 17:30 horas, entré en el puerto de Malaga el
buque escuela de la marina real inglesa Calliope. Efectuando un viaje de instruccidon con
guardiamarinas y cadetes, esta corbeta mixta de tres mastiles clasificada como crucero de
tercera clase, realizé una larga escala de descanso en nuestras aguas. Cumplimentadas las
visitas protocolarias de rigor, que incluyeron una fiesta a bordo en la tarde noche del sabado
dia 22, este barco salia con destino a Cartagena a las diez de la mafana del jueves 26 de
febrero. Con la curiosidad de que Tolosa se equivocd al escribir el nombre del buque, su
camara ademas de reflejar la elegante popa del Calliope, capté una maniobra de jarcia; un
ejercicio que, en aquellos afios, era reglamentario en todas las escalas de descanso.

N
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NORTH GERMAN LLOYD, BREMEN.

Norddeutscher Lloyd, también conocida como North
German Lloyd, fue la naviera alemana méas importante de
la seguncla mitad del siglo XIX y las primeras décadas del
XX. Fundada en 1857 en Bremen, realizaba lineas regulares
por todo el mundo Compitiendo con las companias inglesas.
En su apuesta por los viajes turisticos trajo a Mélaga a
algunos de sus bugues en los comienzos del siglo XX. Este

cartel muestra las rutas que la naviera alemana cubria en

1900. Archivo del autor.

Pég. 26 | Cuadernos del Rebalaje n2 40 | {B)



Barcos ¢n ¢l puerto dg Méalaga..., testimonio de V. Tolosa ~ Comentarios de J. Carlos Cilveti

. Lia fransicion de
la vela al vapor

Cuando Vicente Tolosa comenzd a fotografiar barcos, la
propulsién a vapor ya se habia hecho duefia de los mares.
Esta realidad que en 1901 aun reflejaba en los registros de
buques espafioles una leve supremacia a favor de los
veleros, en 1914, cuatro afos antes de que Tolosa dejara de
retratar barcos, habia cambiado sustancialmente. En
aquella fecha, los vapores que navegaban con pabellén
patrio ya triplicaban a los barcos que, propulsados por el
viento, lucian la misma bandera.

Inmortalizando este cambio, Vicente Tolosa, en su amplio
catalogo de fotos de barcos, reflej6 a la perfeccion la
transicion de la vela al vapor. Una lenta y continuada
transformacioén gue en el puerto de Malaga se prolongé
durante muchas |décadas. Esta larga travesia finalizaba a
mediados de Ia} década de 1970 coh los motoveleros -'

propiedad de Ia? sa Joaquin Pérez Mufigz. .
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3.1. Propiedad de Cromar-
tie Sutherland-Leveson-
Gower, cuarto duque de
Sutherland, el Catania fue
construido entre 1894 vy
1895 en las astilleros
galeses Meadowise por
D&W Henderson & Co.
Con 61 metros de eslora,
este yate fue usado du-
rante 19 afios como buque
de recreo por la realeza y la
aristocracia inglesa. Tras
contabilizar varios viajes
trasatlanticos a Ameérica,
durante gran parte de su
vida activa el Catania
centré sus navegaciones

por las islas britanicas y el Mediterraneo. Aunque por aquellos afios a estos barcos se les
denominaba recreos, Vicente Tolosa lo llamé yacht al fotografiarlo fondeado en el antepuerto

en 1909.

3.2. Mostrando su muy
ortodoxo aparejo de
bergantin goleta, Vi-
cente Tolosa captd en
1903 a este buque en-
trando en el puerto de
Malaga.

Por aquellos afios,
infinidad de veleros,
algunos de ellos con
unos aparejos verda-
deramente imposibles,
frecuentaban las aguas
malaguefas realizando
rutas de cabotaje. En

estos barcos, era muy habitual encontrar la figura del capitdn armador que gestionaba la
navegacion y las transacciones comerciales de las mercancias que se transportaban en su

buque.
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3.3. El Anibal fue el ultimo velero espafiol que realizé navegaciones comerciales trasatlanticas.
Aparejado de corbeta, este buque de 38 metros de eslora fue construido en Mallorca en 1867.
Mostrando a proa un mascarén que representaba al general cartaginés Anibal y a popa una
orla que imitaba a un calabrote* (trabajos realizados por el escultor mallorquin Enric Estradas),
durante muchos afios, el Anibal frecuenté el puerto de Malaga. Inmortalizado por Tolosa en
una de sus entradas en 1904, llegaba con carga general bajo la contrasefia de Ramoén Gil y
Vidal de Vigo, su segundo armador. Como curiosidad, habria que resefiar que en 1912 esta
corbeta navegd matriculada en Maélaga con el nombre Guadalhorce; una denominacién con la
que se hundié en Cuba en noviembre de 1932.

3.4. Integrado en la flota de la compaiiia
noruega Otto Thoresen Line, el vapor
Salamanca cubrié una ruta desde Bergen a

3.5. Entre los dias 24 y 27 de abril de 1904,
Tolosa retratd al trasatlantico aleman
Hoenzollern. Procedente de Barcelona tras

diferentes puertos del Mediterraneo. En
sus escalas en Malaga, este buque de 61,3
metros de eslora solia dejar algunos
productos nérdicos como aceites a granel
de higado de bacalao y de ballena para los
mas selectos comercios de la ciudad.

haber iniciado viaje en Génova, este buque
de la compafiia Norddeutscher Lloyd traia
113 turistas a bordo, quienes tras visitar
Maldga y Granada, continuaron un largo
viaje turistico que les llevd a Alejandria,
Venecia y Bremerhaven.
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3.6. El 22 de julio de 1909,
el vapor de la Compaiiia
Trasatldntica Espafola San
Francisco partia con destino
a Melilla llevando a su bordo
al Batalléon de cazadores de
Chiclana N2 17.

Captado el momento por la
camara de Tolosa, entre
julio y diciembre de 1909,
meses en los que tuvo lugar
la denominada Guerra de
Melilla, los muelles vivieron
una verdadera avalancha
de embarque de tropas y
desembarque de heridos.
Durante aquella salida del San Francisco se vivié una curiosa anécdota que reflejaron varios
periddicos locales y nacionales. Cinco cazadores de Chiclana no pudieron embarcar en el vapor
de la Trasatlantica. Ante tal circunstancia, a bordo de una lancha privada intentaron subir al
buque en marcha. Sin éxito, aquellos soldados fueron detenidos y viajaron a Melilla varios dias
después.

o

;iuer.o levando los cazadores de Chiclana. 1909,

Malaga: E vapor 5an Francisco saliendo

3.7. En la tarde del
viernes 23 de julio de
1909, muchos mala-
guenos acudieron a
los espigones Este vy
Oeste del puerto para
despedir al trasatlan-
tico Alfonso XII.

Llevando a su bordo
a los batallones de
cazadores de Arapiles
N2 9 y Las Navas N2
10, este buque de la
Compania Trasatlan-
tica Espanola navegaba con destino a Melilla mientras los vapores: Ledn XllI, José Gallart, Isla
de Luzdn y Puerto Rico esperaban en los muelles para embarcar mds tropas. Vicente Tolosa,
apostado en el morro de Poniente captd la salida del Alfonso Xll, barco que diversas
publicaciones especializadas de la época calificaron como un palacio flotante.

BTSSR S e v
Malaga: 1909. (copia en papel}
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3.8. En 1907 la Compaiia Trasatlantica
Espafiola recibid las medallas distintivas de
la Exposiciéon Maritima Internacional de
Burdeos y de la Exposicion Hispano-Francesa
de Zaragoza. Ese mismo afio, Vicente Tolosa
fotografio al vapor Antonio Lopez que men-
sualmente tocaba Malaga cubriendo la linea
regular Nueva York-Cuba-México. Mostran-
do en su mastil de proa la contraseiia de la
Trasatlantica (bandera azul con un circulo
blanco), Tolosa capté como el buque
maniobraba para amarrar en el muelle de
Cdnovas; el mismo que usaban los barcos
gue navegaban a Melilla.

3.10. El 16 de julio de 1908, Tolosa
fotografi6 al vapor Florencio Rodriguez
ardiendo en el muelle de Heredia. Pro-
piedad de la compafiiia Rodriguez y Cerra
Sdad. Com., llegé el dia 15 procedente de
Aguilas con carga general. En la madrugada
del 16 se incendié la bodega de popa,
siendo las primeras personas que acudieron
a combatir el fuego 9 bomberos de La
Industria Malaguefia y 16 operarios de La
Aurora. Por ello Tolosa, vinculado profe-
sionalmente a estas empresas, pudo captar
la instantanea del vapor en llamas.

3.9. El vapor Cabafal fue un asiduo de las
aguas malagueias entre 1902 y 1910, afios
en los que navegd bajo la contrasefia de la
Compania Valenciana de Navegacion.
Manteniendo un atraque fijo en el muelle de
Canovas, cubria una ruta comercial entre
Barcelona y Cadiz; unos viajes en los que
ademas de carga general también podia
embarcar algunos pasajeros.

Entrando por la bocana y con su tripulacién
preparando la maniobra de atraque, Vicente
Tolosa fotografié al Cabafial en una de sus
escalas de 1906.
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Izaro de Bilbao. 1903. (papel)

3.11. El vapor fzaro realizé muy pocas visitas a Malaga. Dedicado fundamentalmente al
transporte de carbdn y mineral de hierro y con 78,9 metros de eslora, este carguero de
construccién escocesa, tras formar parte de la flota de Aznar y Cia., en 1902 pasd a estar
gestionado por la Compaiia Vasco Cantabrica de Navegacion. Llevando carbdn en sus
bodegas, al afio siguiente nuestro fotégrafo capté al fzaro en el antepuerto, con su ancla de
estribor apeada, lista para ejecutar un fondeo.
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- Y

élag El Heliopolis, London. 1907.

co}:)ia en pésel)

3.12. Tolosa fotografié entre
los dias 7 y 10 de marzo de
1907 al Helidpolis, un barco
que protagonizé uno de los
acontecimientos mas drama-
ticos vividos en la historia del
puerto de Malaga.

Construido en 1906, este
vapor de 4.688 toneladas de
registro bruto y 118,8 metros
de eslora propiedad de la na-
viera inglesa Alliance S.S.Co.,
llegaba a Malaga contratado
por el gobierno de EE.UU.
para embarcar emigrantes
destinados a colonizar las
islas Hawai. Fondeado en la

ddrsena de La Aduana, los 2.206 pasajeros embarcados se amotinaron a causa de las malas
condiciones higiénicas y la escasa comida que se les ofrecian. Movilizadas autoridades inglesas,
estadounidenses y malaguefias, se establecieron finalmente unos niveles aceptables de
salubridad y alimentacion a bordo, lo que permitié la salida del Helidpolis el dia 10 de marzo.

3.13. Posicionado en el morro
de Poniente, en 1904 Vicente
Tolosa retraté una de las
entradas que el vapor Francoli
efectué en puerto. Realizando
una ruta con pasaje y carga
entre Alicante, Almeria y Oran
con escalas no fijas en otros
puertos, este buque de Tintoré
y Compaiiia fue muy popular en
Malaga durante los primeros
anos del siglo XX.

Cambiando su habitual pers-
pectiva fotografica en la que
solia mostrar algunos puntos
de referencia, Tolosa captd al
Francoli entrando por la bocana
con su ancla de babor lista para

una maniobra que debia dejarlo atracado en el muelle del Marqués de Guadiaro.
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SAU..DA,EE,EQPORIES 1 _

‘ i Aununcio pul)licaclo en el diario La
Unién Mercantil el lunes 13 de
noviembre de 1903, donde se resefian
fechas de salidas desde Maélaga y
puertos de llegada de diversos vapores
de carga. Una nota final hace
referencia a la casa Baquera, Kusche y
Marti, agencia consignataria de estos

buqgues. Archivo del autor.

apor. «AUSONIA»

Para BAHIA, PE mmﬁun
TOS via hnmz

Linea de Vapores eorrees
Salidas fijas del puerfo de Mdlaga,

a.par «TISZA» el 14 Novie

ara -MARSELLA-GENOY
Vapor «ROMA» el 20 de Nowem.'nn
ara GUBA LITORALD

El vapor {rasati4ntico francés
Provence

saldrZ el 10 de Junio para” Rio Janeiro,
Santos Montevideo y Buenos Aires.
El vapor corseo francés
Emir
saldrd el 12 de Jumio para Melilla, Ne-
mouzs, Ordn ¥ Marsella con frasborde en

Marsella para los puerfos del Mediterrdneo,
Inde-China, ]apén, Atxwtralla y Nueva Ze-

— landia.
El diario El Popular, durante los primeros Ei vapo'r trasatlfatico francés
afios del siglo XX, abundé mucho en la . Les Andes
ici 1 saldrd el 26 dn unio para Rio Janeiro, San
pu]a%llcxlacl cle, las lineas regulares oy \ﬁomev:deé yBugnns Aires. _
maritimas en Méalaga. Esta nota del lunes gl sl
- ; ; Pzra ca ypasaje dirigirse 4 su consig
10 de ]ul:lO de 1907 refleja las salidas vatario D. Padro Gamez Chatx, calle de Jese
malaguefias de tres barcos franceses fa Ugarte Barrientos 26, Mdlaga
T AT T A e T T T IR U AR T

curiosamente calificados como vapores
COYreos O vajpores trasatldnticos; siendo
los primeros los oficialmente autorizados
a llevar con’esponclencia. Auxchivo del

autor.
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Glosario

A la pendura: En maniobras de anclas, destrincarlos y ]oajarlos de su lugar para gue
gueden pendientes de poder ser fondeados.

Abarloar: Colocar dos o mas bugues juntos, de modo gue sus costados queden unidos.

Acorazado: Buque de guerra protegido en determinadas zonas Ppor un grueso ]olinclaje, con
artilleria de gran calibre y alcance.

Apear: El‘l l’l’ldl’liO]Dl’dS cle éll’lClélS, sacarlos fuera clel esco])én para posicionarlos cerca cle 161

superficie del agua.

Apyoado: En maniobras de {oncleo, posicionar la proa del ]auque hacia el viento, marea,
corrientes o a algun lugar determinado.

Atracar de punta: Colocar un bugue perpendicular al muelle, amarrado generalmente

de popa a este y con las anclas fondeadas.

Dérsena: Espacio interior de un puerto limitado por muelles en todos los lados menos en
uno. De gran superficie y calado, sirven para qgue los barcos puedan maniobrar en
entradas, salidas, atraques o desatraqgues.

Bergantin: Velero de dos mastiles (trinquete y mayor) aparejado con velas cuadras y una
cangreja en el palo mayor. Estos bugues también se denominan bergantines redondos.
Bergantin goleta: Velero de dos o mas mastiles aparejado con velas cuadras y cangreja en
el palo de mesana.

Botalén rastrero: Percha redonda o verga con herrajes que, posicionada exteriormente

sobre la cubierta principal servia para el amarre de embarcaciones menores.
Buqgue escuela: Barco destinado a las ensefianzas nauticas pudiendo ser militar o civil.

Cabotaje: Navegacién comercial gue se realiza de puerto a puerto sin percler de vista la

costa.
Calabrote: Cabo muy grueso compuesto por nueve cordones colchados de tres en tres.

Corbeta: Bugue de vela inferior a la fragata. Indistintamente podian montar dos o tres
mastiles manteniendo el aparejo estandar de fragata. Siempre ha existido una gran
confusién a la hora de clasificar e identificar a este tipo de ]:mque. Corbeta mixta: Buque

gue combinaba las pyopulsiones a vela y vapor.

Crucero: Buque de guerra menos armado y protegido de ]olinclaje gue el acorazado con

mayor autonomia gue este.
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Destructor: Bugue de guerra de menor tamafio que el acorazado y el crucero con mayor
movilidad y un especifico nimero de elementos de combate. Esta denominacién, de
origen espaﬁol, tue acloptacla a tfinales del siglo XIX por las principales marinas de guerra

del l‘l‘lLlllClO.

Empavesar: AC].OYI‘I(:[Y con lonas (o] ]oancletas las ]DOY(‘laS y cofas cle lOS ]oarcos y lOS asientos cle

popa de los botes.

Falucho: Embarcacién tipicamente mediterrdnea de la familia de los jabeques que monta

un mastil inclinado hacia la proa con una percha con vela triangular.

FOl’ldan: Dejar caey éll {OI’IC].O un ancla con su conespondiente caclena, ca]ao o cable para

fijar la posicién de un bugue.
Fragata: Bugue de vela de tres mastiles con cofas y vergas en todos los palos.

Goleta: Velero de dos o tres mastiles aparejado con velas cangrejas. Algunos montaban

velas cuadras en el tringuete y el mayor.

Jarcia: Conjunto de aparejos y cabos de un l)uque. Esta dividida en firme y mévil o de

maniobra.

Juanete alto: Verga gue se sittia sobre las gavias, en la parte mas alta del mastil. En funcién

del aparejo del bugue, el juanete alto puede tener otras denominaciones.

Maniobra de jarcia: Ejercicio en el gue la marineria se entrenaba para manejar las velas.

Estas maniobras se realizaban con el ]ouque atracado o en fondeos interiores.

Mastelerillo: Ultimo palo gue compone la totalidad del mastil de un bugue de vela. Por
norma general, los mastiles de los veleros estdn conformados por el palo macho, el
mastelero y el mastelerillo, sobre los cuales van situadas las vergas donde se montan las

velas.

Torpedero: Bugue de guerra de poco desplazamiento y gran velocidad gue disponia de

varios tubos lanzatorpedos como arma principal.
Trapo: Enla teyminologia maritima, de forma coloquial, hace referencia a las velas.

Vergaz Palo o percha gue, sujeta o colgada a un mastil sirve para fijay una vela.

Negativo en vidrio (190:’))
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ES PAN LA

I NUE\'AYURK CUBA-MEXICO-PUERTORICO - VENEZUELA COLOMBIA'

SUD PAC!FJL'GIURUCUAY ARGENTINA-FERNANDO POO-FILIPINAS=CHINAY JARON

La Compaiiia Trasatlantica Espafiola integré la bandera
nacional en algunos de sus carteles pu]olicitarios, siendo muy
popular este en el gue se anunciaban las diferentes rutas de
la naviera y que segiin algunas investigaciones presenta en
sentido vertical los colores de la bandera de la marina
mercante espafiola vigente entre 178D y 1027. [gualmente,
esta compafiia mostré anuncios en los que la insignia patria
lucia las iniciales CM. gue calificaban a los ]ouques como

Correos Maritimos. Archivo del autor.
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Juan Carlos Cilveti Puche

Nacido en Malaga en 1964, es médico. Vinculado al mundo de la mar y los
barcos desde pequefio, en 1996 inicia su labor investigadora en temas
maritimos. Miembro la World Ship Society (WSS), escribe articulos técnicos e
histéricos sobre barcos en Marine News, publicacidon internacional de esta
Sociedad. Fundador en 2001 de la Sucursal Espafiola World Ship Society, es su
presidente entre los afios 2001 y 2010. Mantiene permanentes colaboraciones
con la Autoridad Portuaria de Malaga desde 1997, en 2004 comienza su
relacion con el diario Mdlaga Hoy haciéndose cargo de la pagina semanal
“Maritimas” donde publica noticias maritimo-portuarias ademdas de la columna "La mar de
historias" de caracter histérico. Sin dejar de colaborar en diferentes medios digitales y escritos
nacionales e internacionales, se centra en la historia maritima malaguefia y en 2008 forma parte
del grupo de expertos participantes en la elaboracién del proyecto “Museo Maritimo de Malaga”.
Fruto de sus mas de 20 afios de investigacion es autor de dos publicaciones digitales y de tres
libros, que estdn a la espera de ser editados.

http://blogs.grupojoly.com/la-mar-de-historias/ y http://malagamaritima.blogspot.com.es/

Francisco Cabrera Pablos

Profesor de Historia y Filosoffa, es doctor en Historia Moderna por la
Universidad de Malaga con una tesis sobre nuestro puerto que obtuvo la
calificacion maxima y mereci6 el “Premio Malaga de Investigacion”. En 1988
recibi6 junto con el investigador malagueino Manuel Olmedo el “Primer Premio
de Cartografia Histérica de Andalucia”, concedido por sus aportaciones
cartograficas al estudio de estos muelles. Autor de mas de una docena libros y
de numerosos articulos (sobre infraestructuras portuarias, defensas de
marina, ingenieria naval, poliorcética y urbanismo), Puertos del Estado
recientemente ha patrocinado su obra Joaquin Maria Pery y Guzmdn y aquella Mdlaga que fue
(1800-1835), donde analiza la vida y la obra de este ingeniero de Marina, autor de la Farola, que
vivié unos momentos histéricos absolutamente irrepetibles en esta ciudad, a la que llegd en 1800.
Es también académico de nimero de la Academia Malaguefia de Ciencias, de la Real Academia de
Bellas Artes de San Telmo y correspondiente en Malaga de la Real Academia de la Historia.

Gustavo Sanchez GOmez

Naci6 en Malaga en 1952. Es Doctor en Fisica por la Universidad de Sevilla, en
donde ha sido profesor en el departamento de Electricidad y Electrénica y
director técnico del Centro de Calculo. Fue responsable técnico en el montaje y
puesta en marcha del Centro Informético Cientifico de Andalucia (CICA) y su
primer director técnico. Disefid y puso en marcha la Red Informatica Cientifica
de Andalucia (RICA), asf como su conexién a las redes internacionales a través
del CERN. Formo parte del equipo de RedIRIS y del CIEMAT que en 1990
conecté a Internet los primeros 4 ordenadores de Espafia. Registro los
primeros nombres de dominios andaluces y las direcciones IP que se usan en la red académica
andaluza. Como consultor en redes y comunicaciones de la empresa Satec ha intervenido en el
despliegue de las redes de las operadoras de comunicacién. Aficionado a la fotografia, es sobrino-
biznieto de Vicente Tolosa, del que ha heredado su coleccién fotografica que durante varios afios
ha estado digitalizando y restaurando. Posee una gran coleccién de fotografia antigua de origen
familiar.

gustavo@gustavosanchez.es

Informacién y acceso libre a todos los niimeros en www.facebook.com/cuadernosr y en www.amigosjabega.org
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Vicente Tolosa Elourdy, sin ser un retratista especializado en barcos, mostré
gran interés por temas del mar. Asiduo paseante de los muelles, su cdmara
capté durante afnos una actividad portuaria que teniendo como protagonistas
a veleros y vapores fue muy importante para la economia malaguefia y su
apertura al exterior.

Por su interés, Cuadernos del Rebalaje vuelve a sumergirse en el universo
maritimo de este artista, en esta ocasiéon con una recopilacion de las imdgenes
que tomo en el puerto de Malaga entre 1901 y 1916, comentadas con rigor y
amenidad por Juan Carlos Cilveti Puche.

Dividida en tres apartados: "Puntos de vista portuarios de Vicente Tolosa",
"Un catalogo internacional de barcos de guerra" y "La transicién de la vela al
vapor", la selecciéon ofrece una documentada aproximacion a los buques que
operaban en Malaga a principios del siglo XX. Se completa con un glosario,
breves resefias periodisticas y algunos carteles de navieras de ese periodo.

Si piensas en ti, \‘,////,
estas pensando lo mismo que nosotros.

Unicaja
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