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En la portada:
Arriba: barca de jabega en el puerto de Malaga. Década de los afios 40 del pasado siglo.
Fotografia de autor desconocido.

Abajo: pescadores en la costa marroqui con carabo. Pintura mural (3x2 metros) de
Antonio Salas, localizada en un edificio publico de Tetuan (Marruecos).
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Preliminar

Segun el Diccionario maritimo espafiol (1831), las voces cdraba, cdrabo y carabela tienen
origen griego y significan “navios pequefios movidos a vela que serian muy usados por los
turcos en el Mediterraneo durante el siglo XVI, aunque entonces eran buques de mayor
capacidad... “

En otro lugar, se refiere a cdraba como “especie de embarcaciéon que se usa en Levante.
Antiguamente se decia carabo”.

Otras resefias aluden al carabo como “embarcacién morisca pequefia”, o “embarcacion
pequeia de vela y remo que usan los moros del Riff”,..., y entre las diversas acepciones que
ofrece la Real Academia en su ultima edicién del Diccionario de la Lengua Espafiola (2001):
insecto coledptero, cangrejo, ave rapaz nocturna,.., encontramos dos directamente
relacionadas con nuestro objeto y que concuerdan con las anteriores: “entre los moros,
embarcacién pequefia, de vela y remo”; y, “en Levante, cierta embarcaciéon grande”, esta
ultima calificada como vocablo antiguo.

En un trabajo difundido en Internet, Francisco Garcia-Talaveral, gedlogo y paleontdlogo
canario, autor de diversos estudios de antropologia, indica:

Muchos historiadores han hecho referencia a una clase de embarcacién atipica,
utilizada desde antiguo en la costa atlantica marroqui. Se trata del carabo, corrupcién
del nombre local agherrabu con que la conocen los pescadores del sur de Marruecos.

El carabo es descrito por Laoust como una embarcacién de dos proas, ligera de
costillaje y tablazon, delgada, elastica y facil de varar. Dicho autor, después de hacer
una exhaustiva descripcion de las caracteristicas de estos barcos, su ornamentacion y
los nombres (la mayoria bereberes) de todos sus componentes, acaba diciendo: "El
agherrabu (carabo) es el verdadero barco de pesca de los Chleuh (bereberes del Sur
marroqui). Con este nombre es conocido desde Cabo Juby hasta Safi. El término ha
podido derivar del griego karabos o del latin carabus. También presenta analogia con
el gareb (arabe) utilizado en los puertos de Rabat y Casablanca." Serra pensaba que los
antecedentes de los humildes carabos (...) hay que buscarlos en los antiguos buques
fenicios y punicos que, segiin él -sobre todolos de pequefio porte y poco calado,
utilizados para la pesca- fueron dejados en estas costas, escasas en madera, en donde
una embarcaciéon ligera, manejable y de poco consumo de madera era muy util.
También creia Serra que las naves gaditanas de la antigliedad debian ser de este tipo.

(..).

1 . . . .
Pesquerias canarias en la costa del Sahara. http://elguanche.net/pesqueriascanariasfgt.htm
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Sirva lo expresado para admitir que el carabo tuvo diferentes tamanos y modo de
desplazamiento a lo largo de su dilatado uso en las costas del norte de Africa, e incluso en
épocas primitivas, en el Levante y el Sur de la Peninsula.

En cuanto a la dedicaciéon pesquera, su semejanza con la jabega queda de manifiesto en la
obra Sociologia Marroqui de V. Benitez Cantero, publicada por el Instituto “General Franco”
de Estudios e Investigacion Hispano-Arabe (Ceuta. 1952).

Emplean la antigua embarcacidn llamada “karabo” y el aparejo llamado “xebca”, red,
jabega. Llevan el “karabo” varios remeros, mientras que el Rais (arraez, jefe, capitan de
barco,...) dirige la maniobra de todo; en la playa ayudan otros varios.

La jdbega marroqui es una red en forma de U, con brazos de uno a diez metros de largo,
los cuales amarran cada uno de ellos a unas cuerdas de kildmetro y medio de larga. En
la curva de la U encierran a los peces y tiran de las dos largas cuerdas hasta que llevan
el copo a tierra.

Tras esta breve introduccién, abordaremos el articulo de J. J. JAuregui, que precisamente
compara la barca de jabega con “su hermana el carabo moruno de las costas africanas,
empleado y utilizado con los mismos fines” y donde antepone su respectivo origen y
evolucion a la dualidad Roma-Cartago.

Por ultimo, constatamos con satisfacciéon que aunque este investigador advertia hace seis
décadas que la barca de jabega estaba “en trance de desaparecer”, tal circunstancia no se ha
materializado. Antes bien, en los afios recientes ha alcanzado un notable impulso gracias a la
tenacidad de los dltimos carpinteros de ribera malagueiios, a los deportistas que en diversos
clubes practican el remo de competicion en estas embarcaciones Unicas y a asociaciones
culturales como Amigos de la Barca de Jabega.

J. Felipe Foj Candel

Mayo de 2012

El carabo fue una embarcacién muy representativa en el norte de Africa. Junto al sello del
Protectorado Espafiol de Marruecos (1912-1956), una fotografia tomada por Pablo Portillo en 1988
reproduce uno de los tltimos carabos del Rif, expuesto en una rotonda de carretera de la regién.
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Portada de la publicacién original en la que aparecio el articulo

El Servicio de Investigacion Prehistorica (SIP) de la Diputacién de Valenciay su Museo de
Prehistoria se crearon en el afio 1927 como instituciones cientificas dedicadas a conservar,
investigar y difundir el rico patrimonio arqueolégico valenciano. Los materiales obtenidos a
partir de numerosas excavaciones constituyen unos fondos cuyo valor cientifico y
patrimonial convierten al SIP y a su Museo en uno de los mas importantes de Espaiia.

Desde la web del museo www.museuprehistoriavalencia.es es posible acceder a numerosas
publicaciones de gran interés divulgativo y cientifico y entre ellas, sucesivos nimeros de la
Revista “Archivo de Prehistoria Levantina”, siendo en el de 1953 (pags. 275 a 281) donde se
recoge el articulo de Juan José Jauregui que reproducimos.
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Jabegas y Carabos

J. ). Jauregui Gil-Delgado

Juan José Jauregui Gil-Delgado (1898-1970) fue marino, aviador e ingeniero industrial.
Nacido en Amorebieta (Bizkaia), ingres6 en la Marina de Guerra a través de la Escuela Naval
Militar, pasando luego a ser Director de Aviacion Civil (1927-1930). Hombre de espiritu
inquieto, se especializé en trabajos de arqueologia y fue comisario de excavaciones
arqueoldgicas de La Union-Portman. Recibié numerosas condecoraciones de caracter civil y
militar, entre otras: Encomienda de Isabel la Catélica, Cruces del Mérito Militar, Cruz y Placa
de San Hermenegildo, Placa del Mérito Aeronautico y Gran Cruz de la Orden del Mérito Civil.

Aunamendi Entziklopedia. Ref.Masso: Enciclopedia Biogrdfica Espariola, Barcelona, 1955, p. 314.
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Jabegas y Carabos

Entre las multiples embarcaciones arcaicas de nuestras costas,
como son: la dorna y la patera en Galicia, el candrae en el saco de
Cadiz, todas ellas en trance de desaparicién, y que debiera de reco-
ger la Arqueologia maritima, a nuestro juicio, la mas interesante,
es la jabega malaguena, tanto por su indudable arcaismo como por
las curiosas consecuencias que pueden deducirse de la comparacion
con su hermana el carabo moruno, de las costas africanas, opues-
tas a aquélla, y empleado y utilizado con los mismos fines.

Son la jdbega y el cérabo, en cuanto a su arquitectura naval se
refiere, embarcaciones tan semejantes, que no seria atrevido cali-
ficarlas de idénticas, si no fuese porque mientras una ha sufrido la
infuencia greco-lating, la otra ha mantenido la ptnica, haciéndolas
con ello variar en nimios detalles que en nada influyen en lo fun-
damental de su construccion. Estos detalles y sus motivaciones, osi
como sus similitudes, son las que vamos a tratar de poner de ma-
nifiesto.

La jabega, barca de jabega, y mas comun y simple barca, recibe
sii nombre del arte de pesca para el que se emplea y del que ha
tomado su nombre.

La jébega, es un arte de arrastre de costa muy conocido, espe-
cialmente en el litoral gallego y en el Atlantico. Consiste este orte,
en dos bandas o pernadas y un copo.

Como es natural con este arte se trata de, partiendo de un
punto de la playg, ir lanzando al mar el arte constituido por perna-
das de red, y de esta forma, acotar una cierta superficie del mismo.
Légicamente para constituir el muro entre los cuales trata de de-
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2 1. 1. JAUREGUI

jorse encerrada la pesca, es necesario, que las redes queden tendidas
verticalmente, desde la superficie del mar hasta su fondo, y para
ello, la relinga superior, llamada tralla de lo alto o de los corchos,
lleva dispuestos con la suficiente separacién, numerosos corchos o
pandas, para que el arte quede bien abierto dentro del agua. El mas
importante de ellos, situado en medio de la parte superior de la boca
del copo, se llama la maesa o maestra, y sirve para centrar el arte
2! construirlo y al manejarlo. En la parte baja de esta red, va la
relinga inferior, que hoy se llama tralla del plomo, aunque los pesos
o plomos, no sen de tal substancia, sino de barro cocido, tienen
forma esférica que con el uso se convierte en aovada. Estas dos re-
lingas, van unidas a la red por un cabo en zig zag y cada punto de
amarre de éste, recibe el nombre de forco. Tanto las trallas o relin-
gas, como el cabo que zigzagueaq, son de esparto. Entre cada forco
del claro, se coloca un plomo o esfera de barro.

Este arte de pesca, indudablemente uno de los mdas primitivos
y utilizado tanto en la costa como en los rios, es curioso que para
lastrarlo se empleen esferas de barro, y nada de particular tendria
que muchas de las fusayolas, que con frecuencic se encuentran en
estratos arqueoldgicos, sin poder definir claramente su aplicacion,
tuviesen su crigen en artes de pesca de este tipo mds o menos pri-
mitivo. Algunos de los nombres empleados adn actualmente en es-
tos artes, como maesa, forcos, contralcanela y alcanela, cazarete,
colonera y rigal, nos hablan bien claramente, de su origen arcaico,
si la sencillez del arte no nos indujese sélo con verle, a pensar que
fué uno de los primitivos empleados por el hombre. El empleo del
esparto en muchas de sus partes, también nos habla en favor de
su antigliedad.

LLas formas tipicas y elegantes, de la jabega, recuerdo milenario
de las naves fenicias y griegas, han sido descritas y ensalzadas mul-
titud de veces por escritores y poetas, y reproducidas por pintores y
fotégrafos hasta rayar en tépico manido del costumbrismo mala-
queno.

Las barcas de jabega (fig. 1.*),carecen de cubierta, y tienen de
dos a tres toneladas de arqueo; arman de 7 a 9 remos y su eslora
es de 7 a 9 metros, sin incluir el botalon. Es tipico en las de Malaga,
aue la proa se prolongue en un pico o botalén (A), en el que se suele
esculpir una cabeza de serpiente, sujeto con un tajamar o cartabén
(C) a la roda; dos de los escalamotes de las amuras, cercanos a la
reda, se prolongan por cada banda por encima del reén formando
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JABEGAS Y CARABOS 3
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F3. | *—Barca de jabega, con la descripcian de sus elementos mas caracteristicos.
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4 J. J. JAUREGUI

las maniquetas (H), en las que se hace firme la beta del hierro,
rezén o ancla; al pie de la roda, generalmente a estribor llevan una
especie de taco de madera o estribo, llamado tojino (F), para subir
a la barca desde la playaq, sin necesidad de vararla; el codaste o roda
de popa (Q), también se eleva sobre la popa formando una curva
elegante, sirve para colgar las levas o flotadores y las caloneras; en
su pie lleva una argolla o cdncamo, llamado borondo (S) para engan-
char a él un cabo y varar la embarcacién. Ademds de la quilla (C'),
que no sobresale del casco, poseen dos carenas salientes (T), gracias
a las cuales las barcas se pueden varar en cualquier playa y mante-
nerse derechas o adrizadas sobre sus parales. No llevan timon, para
evitar que se enrede con el arte al largarlo, y se gobiernan con una
espadilla o remo grande apoyado en el tragante (P), pieza o tangén
que sobresale por la aleta de estribor.

La jabega lleva siempre pintados en las amuras, unos grandes
ojos, como los de la figura 2." y va adornada con los colores mas

o
O RO N

A

Fig. 22—Tipos de ojos pintados en las amuras de las jabegas.

vivos y brillantes, estilizaciones ingenuas de flores, sirenas u otros
asuntos que la hacen muy vistosa.

Algunas caracteristicas de las jébegas, al parecer caprichosas
o de mero adorno, obedecen a las condiciones especiales de las
playas malaguefias: éstas son poco aplaceradas y la resaca forma
muy cerca de la orilla, una rompiente que permite acercarse mucho
a tierra, de tal modo que desde ésta, apoyando un pie en el tojino y
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JABEGAS Y CARABOS 5

agarrandose al pico con las manos, se sube facilmente a bordo sin
mojarse y sin necesidad de varar la barca.

Creemos deber senalar la indudable importancia que aun en
nuestros dias, se da a una pieza totalmente inGtil de la embarca-
cién, como es el pico o botalén, que para nada sirve, ni en el aspecto
marinero ni en lo que a la pesca se refiere, y que sin embargo, con-
fiere a las embarcaciones que lo poseen derecho preferente en el
scrteo de los lances, lo cual (nicamente puede tener una explicacion
a nuestro juicio, en la prohibicion impuesta por Roma a Cartago,
de que sus embarcaciones pudiesen armar espolén y ser por lo
tanto este pico o botalén, una reminiscencia de aquel espolén, arma
militar, que por el mero hecho de existir ya indicaba la pertenencia
de la embarcacién a un ciudadano romano, e incluso conferia a ésta
cierto cardcter militar, y desde luego, hacia posible su empleo como
tal,

Al describir més adelante el carabo, le veremos desprovisto de
este botalén y modificado el trazado de su roda en forma que hace
muy dificil sino imposible adaptarle un espolén. Veremos también
en el carabo, que sus carasteristicas arquitecturales, si bien idénti-
cas guardan un mayor arcaismo, y en vez de los gayos colores, gra-
tos a los griegos, han mantenido y mantienen como Unico color el
negro, rojo, blanco, caracteristico de los cartagineses.

Senalamos antes algunos de los nombres arcaicos del arte de
jabega, y no queremos dejar pasar sin sefalar, el que a la banda de
babor de la barca, se la llame banda de corulla, al armador del arte,
se le nombra sotarraez, y el que se ocupa de dar sebo a los parales
para facilitar las botaduras y varadas, asi como el que se queda
con la beta en tierra al empezar el calamento, se le llama amocael,
en vez de playero, nombre que se utiliza en otros casos. Incluso el
que vende mas tarde la pesca de la jdbega, tiene el elegante nom-
bre de marengo.

Los organismos oficiales han declarado a la jabega, como arte
a extinguir, remozando las prohibiciones del siglo pasado; no se
consienten pues, nuevas construcciones. Realmente, aun sin las
trabas legales prohibitivas, las jabegas estdn en plena decadencia
y en trance de desaparecer por su escasa produccién, y como en
analogia lo mismo ocurre con el carabo, es lo que nos ha inducido
a hacer un estudio comparativo de ambos, del que extraemos las
presentes notas, ya que el completo estudio, por su extensién, seria
inapropiado en este lugar.
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6 J. ). JAUREGUI

iy

B Arekin, (Gerdille deproz), Dolhutaotruban, (guilizosmlor), . lotvobal (Caremzr)

Llolrokan (&ragrzrie) L. alkach (Rodiz 2z e Wasdar(Eidrbort) Nalmankab
(Babor)

Fig. 3.*—Cérabo, con la descripcidn de sus elementos mds caracteristicos.
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JABEGAS Y CARABOS 7

El carabo (fig. 3.%), al igual que la barca de jabega, carece de
cubierta y tiene de dos a tres toneladas de arqueo; arma de siete
a nueve remos y su eslora es de siete a nueve metros. No tiene bo-
taldn, y su proa o tajamar, es curva y muy lanzada, como si se tra-
tase de evitar el que a ella se pudiese adaptar nada semejante. Es
una embarcacion tipica de las costas africanas, y en las amuras,
cuatro de las escalamotes cercanos a la roda, se prolongan por en-
cima del reén, formando las maniquetas (C), en las que se hace
firme la beta del hierro, rezén o ancla. Tanto su roda como su
codaste, sobresalen poco del reén o falca, al contrario de la barca
de jabega, que se prolonga, tanto en una como en otra parte, en
una elegante curva. No existe en el carabo la argolla o cancamo
llamado borondo para enganchar a él un cabo y varar la embarca-
cién, y en su lugar las piezas de roda y codaste, terminan alli donde
empieza la quilla plana que no sobresale del casco, en unas esco-
taduras por las que se pasa el seno de un cabo para varar la embar-
cacion. El carabo, al terminar las piezas de roda y codaste (P) y (L),
lleva una quilla (D) que no sobresale del cosco y paralelas a ella
y a banda y banda, dos carenas salientes (H) gracias a las cuales,
los carabos pueden varar en cualquier playa y mantenerse derechas
y adrizadas. No lleva el cdrabo timén, como tampoco la jabega,
para evitar que se enrede con el arte al largarlo, y se gobierna con
un timoén en espaldilla de la forma indicada en la figura, llamado
lasbat, y que nos recuerda los timones reproducidos en las represen-
taciones de embarcaciones de los vasos griegos, y que se apoya en
los tragantes (l), piezas o tangones que sobresalen por las aletos
del carabo.

No parece légico querer atribuir las diferencias constructivas,
que entre el carabo y la barca de jabega existen, a diferentes ca-
recteristicas del mar o de las playas en que estas embarcaciones se
emplean, ya que siendo ambas embarcaciones fundamentalmente
mediterraneas y empledndose principalmente en las costas mala-
guenas y en las de Marruecos, las condiciones son andlogas y las
diferencias mas bien superficiales que pueden apreciarse en los di-
bujos que se acompafan, no creemos puedan atribuirse mas que a
que las de las costas espanolas sufrieron una influencia greco-latina
y las de las costas marroquies, imposiciones romanas e influencias
cartaginesas.
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